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PAREDZETAS DARBIBAS RAKSTUROJUMS

letekmes uz vidi novértéjuma objekts ir transporta parvada (tilta) izbGve par Lielupi un Driksas upi
Jelgavas pilsét3, izveidojot pieslégumus esoSajam ielam (skat. 1. attélu). Paredzéta darbiba planota,
skérsojot vai skarot divpadsmit nekustamo Tpasumu teritorijas. Tilta par Lielupi un Driksas upi un
pieeju izblves kopgarums ir ~ 1376 m. Dalu no tilta posma (aptuveni 730 m) planots realizét,
skérsojot dabas liegumu “Lielupes palienes plavas”, kas ietverts Eiropas nozimes ipasi aizsargajamo
dabas teritoriju tikla Natura 2000.

Planotais parvads, ka art neizblveéetais Atmodas ielas posms, ir nozimigi Jelgavas pilsétas magistrala
ielu tikla fragmenti, kuru blvniecibas nepiecieSamiba tika identificéta jau 1959. gad3, ieklaujot Sada
transporta koridora izblves planu Jelgavas pilsétas Generalplana. Péc 1959. gada izstradatajos
teritorijas attistibas planosanas dokumentos, taja skaita, aktualaja Jelgavas pilsétas ilgtermina
attistibas stratégija, attistibas programma, ka ari teritorijas planojuma, paredzétas darbibas teritorija
konsekventi tiek identificéta ka teritorija transporta infrastruktdras attistibai, saglabajot trases
koridoru brivu no cita veida apbives, tadé| Saja vieta planotais transporta koridors ir izblvéjams,
neveicot parkartojumus esos$as dzivojamas, publiskas vai rpnieciskas apbuves struktara.
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1. attels. Planota transporta pdarvada novietojums un ta sasaiste ar valsts un regionalas nozimes
celiem

Parvada izbUves mérkis — atrisinat vairakas Jelgavas pilsétas satiksmes organizacijas problémas un
radit priekSnosacijumus uznémeéjdarbibas talakai attistibai, tai skaita:
e transporta tikla infrastruktiliras izveide industrialo teritoriju attistibai pilsétas ziemelrietumu
dal3, lidlaukam piegulosajas teritorijas;
e pilsétas apvedcelu loku noslégSana, savienojot Dobeles Soseju ar Kalnciema celu;
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e tranzita plismas novirziSana no pilsétas centra uz mazak apdzivotiem rajoniem, tadéjadi
samazinot sastrégumus, trokSnu limena parsniegumus pilsétas centra un radot
priekSnoteikumu celu satiksmes negadijumu samazinasanai;

e velocelu talakas attistibas iespéjas.

Pasvaldiba paredz, ka bijusa Jelgavas lidlauka teritorija, kas novietots uz ziemeliem no planota
parvada, tiks attistita logistikas un ripniecibas zona. Paredzams, ka planotais Atmodas ielas posms un
parvads par Lielupi un Driksu bis galvenais transporta koridors, kas tiks izmantots gan kravu
transportésanai no/uz logistikas un rapniecibas zonu, gan piekluvei sai teritorijai ar vieglo transportu.
Tadejadi batiski netiks palielinata kravas transporta intensitate Atmodas ielas — Rpniecibas ielas —
Lietuvas Sosejas transporta koridora, kuru Sobrid izmanto praktiski viss kravas transports, kas
parvietojas Dobeles un Tukuma virziena, ka ari mazinasies viegla transporta plisma no/uz logistikas
un rtpniecibas zonu caur pilsétas centru. Nemot véra dazado pétijumu rezultatus, ka vienigais
risinajums gan eso$o, gan pilsétas perspektivas attistibas radito transporta problému risinasanai
Jelgavas pilsét3, ir identificéts transporta parvads par Lielupi un Driksu pilsétas ziemelu dala. Citi
analizétie risinajumi var samazinat tikai tranzita plismu intensitati, bet nesamazina lokala transporta
intensitati, kas ir galvenais transporta infrastrukttras kapacitates trikuma célonis.

2015. gada péc Jelgavas pilsétas domes pasiutijuma transporta parvadam (tiltam) par Lielupi un
Driksas upi tika izstradati izbaves ski¢u variantil. letekmes uz vidi novértéjuma (turpmak — IVN)
ietvaros tika izvertétas 3 parvada izbUves alternativas, kuras tika aprakstitas 2015. gada izstradataja
projekta. Paredzéta skérsojuma par Lielupes un Driksas upi novietojums attieciba pret abam upém un
dabas lieguma teritoriju péc bitibas ir vienads visam alternativam, neatkarigi no paredzétas
tehnologiskas alternativas. Proti, paredzétais Skérsojums Driksas upi Skérso aptuveni 74° lenki un
Lielupi 90° lenki. Alternativas atskiras péc tilta konstruktiva risinajuma:
e 1. alternativa — nosactti bez jebkadas dizaina vértibas, vienas sistémas tilts ar visvienkarsako
tilta konstrukciju izblves tehnologiju;
e 2. alternativa — lidziga pirmajai alternativai, tikai papildinata ar dekorativajam skérsarkam
(skat.2 attélu);
e 3. alternativa — paredzéta ka arku tilts; vairaku sistemu kombinétais tilts ar sarezgitako
izblves tehnologiju (skat 3. attélu).

—
}-

2. attéls. Tilta 2. alternativa

! “Transporta parvada (tilta) par Lielupi un Driksas upi Jelgava, izblives projekta ski¢u varianti”’, SIA “3C”, 2015.
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3. attels. Tilta 3. alternativa

Pirmas un otras alternativas gadijuma paredzéti desmit viena veida starpbalsti, kuru videjais
augstums ir aptuveni 6,3 m. To augstums mainas lidz ar laiduma konstrukcijas garenkritumu.
Paredzeto starpbalstu garums pirmas un otras alternativas gadijuma ir 8,1 m un platums 2,5 m.
Balstu blvniecibai paredzéts izmantot veidnus. Kopéja platiba, kuru aiznemtu tilta starpbalsti pirmas
un otras alternativas gadijuma3, ir aptuveni 210 m?2. Viens no starpbalstiem paredzéts Driksas upes
gultné, bet divi Lielupes upes gultné.

Tresas alternativas parvadam ir paredzéti kopuma astoni divu veidu starpbalsti: 5 starpbalsti ar vidéjo
augstumu aptuveni 8,2 m, garumu 19,1 m un platumu 5 m; 3 starpbalsti ar vidéjo augstumu 5,1 m,
garumu 8,1 m un platumu 2,5 m. Starpbalstu augstums mainas lidz ar laiduma konstrukcijas
garenkrituma izmainam. Tre$as alternativas gadijuma kopéja platiba, kuru aiznemtu tilta starpbalsti,
ir aptuveni 540 m2. Viens no starpbalstiem paredzéts uz Lielupes krasta linijas.

Visas piedavatajas alternativas tilta balstus (gan krasta, gan starpbalstus) ir paredzéts izblvét no
monolita dzelzsbetona, tos balstot uz urbtajiem paliem ar diametru 1,3 m un paredzéto garumu
vismaz 10 m. PaJu diametrs un garums tiks precizéts atbilstosi konstrukciju aprékiniem turpmakajas
projektésanas stadijas.

Krasta balstus paredzéts dal€ji nostiprinat apberot un dalgji nostiprinot pret izskaloSanu ar
laukakmeniem un dzelzsbetonu. Nostiprinajuma detalizacija tiks precizéta turpmakajas projektésanas
stadijas. Starpbalstus paredzéts veidot ar ledlauZiem. Paredzétais krasta balstu augstums — 6 m.

Visu alternativu gadijuma tilta brauktuves dala ir paredzéta no asfaltbetona ar kopéjo tas platumu 10
m. Tilta dienvidu pusé jeb transporta parvada labaja pusé (tuvak pilsétas centram esosSaja brauktuves
mala) ir paredzéta 3 idz 3,5 m plata asfaltbetona seguma apvienota ietve gajéjiem un velocelam.
Otra brauktuves pusé uz ziemeliem no pilsétas centra paredzéta 1 m plata asfaltbetona tehniska
ietve. Brauktuves dalai paredzéts divpuséjs 2,5 % Skérskritums, savukart ietvém vienpuséjs 2,5 %
Skérskritums, kas vérsts uz brauktuves dalas pusi.

Atkariba no izvélétas parvada alternativas kopéjas tilta konstrukcijas platums ir no 15,5 m (pirmas un
otras alternativas risinajumam), bet tresas alternativas gadijuma - lidz pat 17,2 m (ieskaitot tilta loka
konstrukcijas platumu).

Piedavato parvadu alternativas visa tilta un pieeju posma ir paredzéts apgaismojums, slégta lietus
ddens uztverSanas sistéma ar novadisanu abas tilta pusés (nemot véra tilta garumu), komunikaciju

kanalizacijas caurules (perspektiviem kabelu Skérsojumiem par tiltu).

Detalizéts paredzétas darbibas apraksts sniegts IVN zinojuma 1. 4. — 1.7. nodala.
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PAREDZETAS DARBIBAS VIETAS UN TAS APKARTNES ESOSA VIDES STAVOKLA
NOVERTEIUMS

IVN zinojuma sniegta informacija un izvértéti pieejamie dati par (skat. IVN zinojuma pilno 2. sadalu):
e paredzétas darbibas teritoriju un tai piegulosajam teritorijam;
e paredzétas darbibas atbilstibu Jelgavas pilsétas teritorijas planojumam,;
e meteorologiskajiem un hidrologiskajiem apstakliem;
e teritorijas hidrogeologiskajiem un inZeniergeologiskajiem apstakliem;
e apkartnes dabas vértibam;
e ainavisko un kultlrvésturisko teritorijas un apkartnes nozimigumu;
e tuvuma esosSajiem riska objektiem, piesarnotam un potenciali piesarnotam teritorijam;
e esoSo gaisa piesarnojumu;
e fona trok$na limeni paredzétas darbibas teritorijas apkartné.

Paredzétais transporta parvads (tilts) skérsos Lielupes un Driksas upes Jelgavas pilsétas teritorija,
tadejadi paredzéetas darbibas teritorijas tuvuma atrodas gan dzivojamas apbdives teritorijas, gan
sabiedriskas apbves teritorijas, gan darifjuma iestazu teritorijas, ka art ripniecibas teritorijas Driksas
upes kreisaja krasta. Planotais satiksmes parvads par Lielupi un Driksas upi skérso Pilssalu, kuras
garums ir aptuveni 4,5 km. Aptuveni 1,2 km uz zieme|rietumiem no paredzéta transporta parvada
atrodas bijusa Jelgavas lidlauka teritorija, kura ir planota multimodala logistikas centra izveide.
Paslaik piekluve lidlauka teritorijai iesp&jama tikai pa Meiju celu, braucot caur Jelgavas pilsétas
centru.

Planota transporta parvada trase par Lielupes un Driksas upém Jelgavas teritorijas planojuma 2009.
lldz 2021. gadam ar grozijumiem grafiskaja dala , Funkcionalais zonéjums” ir noteikta ka transporta
infrastruktdras teritorija, kur galvenais izmantoSanas veids ir transporta lineara infrastruktidra un
transporta apkalpojosa infrastruktdra.

Esosa gaisa kvalitate un esosais troksna limenis

Saskana ar aprékinu rezultatiem augstakie esosa gaisa piesarnojuma limeni izpétes teritorija ir
konstateéti Jelgavas centralaja dala pie Lielas ielas un Rigas ielas, ka art transporta koridora Dobeles
Soseja — Liela iela — Rigas iela krustojumos ar Atmodas ielu un Kalnciema celu, tomér pat augstakas
aprekinatas piesarnojuma koncentracijas paredzétas darbibas teritorija un tas apkartné neparsniedz
Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumu Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati”
noteiktos robezlielumus cilvéka veselibas aizsardzibai.

Vértéjot troksna radito piesarnojumu, izpétes teritorija tika izdaliti 3 apgabali:

e paredzetas darbibas teritorija;

e paredzétas darbibas pieslégumu celu posmi, ko ietekmés planota parvada izblve:
v" Loka magistrale posma no Rigas ielas idz planotajam parvadam;
v' Satiksmes iela un Meiju cel$ posma no Dobeles 3osejas lidz planotajam

parvadam;

v

e pilsétas centru Skérsojosie celu posmi un Loka magistrale posma no Rubenu cela lidz Rigas

ielai..

Paredzétas darbibas teritorija Sobrid neatrodas nozimigi trokSna avoti, un teritorija raksturojama ka
klusa, iznemot planota parvada piesléguma vietai pie Loka magistrales tuvuma esoSo teritoriju.
Saskana ar aprékinu rezultatiem esoSais troksna limenis paredzétas darbibas piesléguma vietas
tuvuma pie Loka magistrales parsniedz MK noteikumos Nr. 16 (07.01.2014.) noteiktos vides troksna
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robeZlielumus — dienas laika 1,9 ha, vakara perioda 2,9 ha, bet nakts laika 2,0 ha liela platiba.

Planota parvada pieslégumu ceJu posmos aprékinatais esosais troksna limenis jau daudz plasakas
teritorijas parsniedz MK noteikumos Nr. 16 (07.01.2014.) noteiktos vides troksna robezlielumus gan
dienas, gan vakara, gan nakts perioda individualo dzivojamo maju, bérnu iestazu, arstniecibas,
veselibas, socialas apripes iestazu apblves teritorijas un daudzstavu dzivojamas apbuves teritorijas,
ka arT neliela platiba jauktas apbuves teritorija ar dzivojamo funkciju. Lai ar visos diennakts periodos
ievérojami lielakas parsniegumu platibas konstatétas individualo dzivojamo maju, bérnu iestazu,
arstniecibas,

veselibas un socialas apripes iestazu apblves teritorijas (88 % no kopé&jam platibam), tomér troksna
robeZlielumu parsniegumiem paklauto iedzivotaju skaits ir lielaks daudzstavu dzivojamas apbves
teritorijas, kur parsniegumu platibas veido vien 11 % no kopéjam parsniegumu plattbam.

Pilsétas centru Skérsojosajos celu posmos nozimigakais troksna avots, kas rada trokSna robezlieluma
parsniegumus, ir autotransporta kustiba pa Rigas ielu, Lielo ielu un Dobeles Soseju. Lielakas
parsniegumu platibas konstatétas individualo dzivojamo maju, bérnu iestazu, arstniecibas, veselibas
un socialas apripes iestazu apbives teritorijas — 90 % no kopé&jam platibam, daudzstavu apbuves
teritorija veido 6 %, bet jauktas apbuves teritorija ar dzivojamo funkciju — 4% no parsniegumu
platibam. Tapat ka planota parvada pieslégumu celu posmos, troksna robezlielumiem paklauto
iedzivotaju skaits ir ievérojami lielaks (vid&ji par 47 %) daudzstavu dzivojamas apbdves teritorijas,
kaut art So teritoriju parsniegumu platibu Tpatsvars veido vien 6 % no kopéjas platibas.

Kopuma aprékinu rezultati norada uz to, ka autotransporta intensitate pilsétas centru Skérsojosos
celu posmos un uz Satiksmes ielas jau Sobrid ir vértéjama ka augsta, ka rezultata netiek nodrosinatas
sabiedribas veselibas aizsardzibas intereses, jo bitiskiem troksSna robeZzlielumu parsniegumiem
nepartraukti tiek paklauts ievérojams skaits cilvéku. Veiktie aprékini apliecina nepiecieSamibu rast
risinajumu transporta plismu reorganizacijai pilsétas limeni.

Hidrologisko apstaklu raksturojums

Paredzétaja Lielupes un Driksas Skérsojumu vieta upju virsplatums pie vidéja Gdens limena attiecigi ir
145 m un 115 m, bet tas savstarpéji atdala 148 m plata sala (Pilssala). Lielupes gultnes dzilakaja vieta
paredzéta skérsojuma trases posma dibena atzimes ir robezas no -5,50 lidz -6,00 m LAS, bet Driksai: -
2,10 Iidz -2,70 m LAS.

LVGMC hidrologiskos novérojumus stacija “Jelgava” vidéjais novérotais tdens limenis ir 0,36 m LAS,
bet maksimalais Gdens [Tlmenis 1951. gada 7. aprili ir sasniedzis 3,86 m LAS. Vidéjais Lielupes
caurpladums ir aptuveni 72 m3/s (NS “Jelgava” véruma, aprékinata péc NS “MeZotne” datiem), bet
maksimalais caurplidums ir bijis 1922. gada 13. marta (aptuveni 3080 m3/s). Gada vidéjais noteces
apjoms ir ~2,27 km3/gada, bet gada vidéjais noteces slanis sasniedz ~190 mm.

Lielup€é, posma no Stalgenes lidz Kalnciemam, pavasara ledus ieSanas periodos regulari veidojas ledus
sastrégumi. ArT paredzétas darbibas zona médz veidoties ledus sastrégumi, kas rada papildus Gdens
[Tmenu uzstadinajumu un pladu draudus Jelgavas pilsétai.

Jelgava atrodas Lielupes un tas Cetru pieteku — Vircavas, Platones, Svétes un lecavas upju palienés.
Latvijas teritorija ST ir viszemaka apdzivota vieta, pilsétas teritorijas augstums parsvara ir no 3,6 lidz
4,6 m virs jaras limena (m LAS — 2000,5) (45%), 21% aiznem teritorija, kas augstaka par 4,6 m, 24 % -
teritorija no 2,1 m idz 3,6 m, un 10% - teritorija zem 2,1 m virs juras limena. Lielupes Gdens [Tmena
cel$anas bistama robeza pie Jelgavas ir 2,71 m virs jlras [imena. Ta ka pavasara palu un ilgstosu

lietavu laika Gdens limenis vid€ji ik gadu sasniedz ap 2,71 m virs juras limena, 34% no pilsétas
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teritorijas ir paklauta augstam appltsanas riskam, nodarot zaudéjumus pilsétai un iedzivotajiem.
Pedejie lielakie pludi pilséta bija 2010. gada pavasari, kad LVGMC hidrologiskaja stacija “Lielupe —
Jelgava” fikséts Gdens [imenis 3,47 m LAS, tacu kopuma augstakais novérotais tdens [imenis ka jau
ieprieks minéts — fikséts 1951. gada 7. aprili (3,86 m LAS).

Paredzétas darbibas vieta atrodas Jelgavas pilséta, nedaudz uz ziemeliem no pilsétas centralas dalas,
lidz ar to ari So teritoriju skar ieprieks minétas Jelgavas plidu problémas. Paredzétais Loka
magistrales turpinajums, skérsojot Lielupi un tas atteku Driksas upi, attiecigi Skérso ari So upju
applistoso palieni. Lielupes labaja krasta skérsojums pieslédzas Kalnciema celam , bet Driksas
kreisaja krasta — Uzvaras ielai. Kalnciema cela posmu no Rigas ielas l1dz lecavas tiltam var uzskatit par
aizsargdambi pilsétas Lielupes laba krasta dalai lldz Rigas ielai. Kalnciema cela virsmas atzimes ir 4,1
lidz 4,4 m virs jaras limena robeZzas, kas pasarga aiz ta esosSo teritoriju no paliem, ja Gdens [imenis
neparsniedz 4,0 m atzimi. Kalnciema cela ir astonas caurtekas, kuram 2012. gada tika izblvétas
pretplidu klapes, lidz ar to novérsSot plidu Gdenu ieplisanu teritorija aiz Kalnciema cela.

Saskana ar Jelgavas pilsétas applistoSo teritoriju karti, paredzétas darbibas zona appliduma platums
dazados parsniegSanas varbatibu gadijumos ir no 790 m lidz 1377 m (visa paredzéta skérsojuma
garuma).

TieSa paredzéta parvada tuvuma Driksa, Driksas kreisaja krasta, augSpus paredzétajam tiltam, tiek
ievadits lietus Gdens kanalizacijas kolektors no Atmodas ielas, bet Slokas ielas un Loka magistrales
kolektori tiek ievaditi attiecigi Driksa un Lielupé€, lejpus paredzétajam tiltam.

Geologiskais un inzeniergeologiskais raksturojums, hidrogeologiskie apstakli

Planota transporta parvada teritorija par Lielupi, tas atteku Driksu un Pilssalu, reljefa absolltas
augstuma atzimes svarstas no 0,2 m lidz 4,5 m. Apkartnes reljefs ir Iezens. Transporta parvada joslas
teritorija kvartara nogulumu biezums ir ap 20-24 m. Lidz inZeniergeologiskas izpétes dzilumam (4-20
m) geologisko griezumu veido kvartara nogulumi. Paredzéta transporta parvada teritorija AS
“Geoserviss” 2015. gada februart un marta veica izpéti, kuras laika ar mehaniskas urbsanas iekartam
iertkoti 10 urbumi ar kopmetrazu 90 m. Detalizéta informacija par inZeniergeologiskas izpétes laika
iegltajiem rezultatiem un slanu raksturojumu ieklauta IVN zinojuma.

Transporta parvada (tilta) trases josla zemes virsmas atzimes ir 3,5-4,5 m v.j.l, tieSa Lielupes tuvuma
pazeminoties lidz 0,30-0,80 m v.j.l. GruntsQdens slanis ir piesaistits kvartara nogulu augséjam,
smilsaino nogulumu slanim, ka arf Lielupes ielejas aluvialajiem nogulumiem. Gruntstdens limenis
paredzéta transporta parvada trases teritorija pakapeniski pazeminas virziena uz Lielupi un Driksas
upi. Lielupes labaja krasta gruntsidens [ilmenis pazeminas no 2,62 m v.j.I Loka magistrales un
Kalnciema cela krustojuma lidz 0,4 m v.j.l. Lielupes paliené. Driksas upes kreisaja krasta gruntsidens
[Tmenis pazeminas no absolltas atzimes 2,40 m v.j.l. Atmodas ielas un Meiju cela krustojuma lidz
absoldtajai atzimei 1,65 m v.j.l. urbuma Uzvara iela. Gruntslidens notece upé loti vaja, uz ko netiesi
norada ari netiritais, gandriz beznoteces novadgravis un Driksas upes krasta griezumu veidojosas
malainas gruntis. Trases josla palienes teritorija SinT posma periodiski applist — veidojas ilgstosi
stavosi virsadeni.

Paredzéta transporta parvada (tilta) trase neskérsos nevienu Gdensapgades urbumu, kas registréts
LVGMC uzturéetaja datu baze ,,Urbumi”. Tuvakie Gdensapgades urbumi atrodas vismaz 150 m
attaluma no paredzéta transporta parvada. Saskana ar LVGMC datubazeé pieejamo informaciju, Sajos
urbumos tdens lielakoties tiek ieglits no Gaujas Gdens horizonta, tomér atseviskos urbumos art no
Gaujas — Amatas dens horizonta.
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Teritorijas un apkartnes dabas vértibu raksturojums

Planotais transporta parvads skérso dabas liegumu (DL) “Lielupes palienes plavas”. To veido Cetras
savstarpéji izolétas teritorijas (skat. 4. attélu), kuras atrodas Jelgavas pilséta, Jelgavas novada un
Ozolnieku novada. Teritorijas kopéja platiba atbilstosi aktualajam kartografiskajam materialam ir 364
ha. Dabas liegums ,Lielupes palienes plavas” (kods LV0523100) ir C tipa Eiropas nozimes Natura 2000
teritorija, kura noteikta Tpasi aizsargajamo sugu un 1pasi aizsargajamo biotopu aizsardzibai. |
teritorija, kuru Skérso paredzétais transporta parvads, izvietojas Pilssala un Lielupes labaja krasta
(Jelgavas pilséta). Dabas lieguma | teritorija ziemelos robeZojas ar citu Natura 2000 teritoriju — dabas
parku “Svétes paliene” (skat. 4. attélu).

Par galvenajam dabas vértibam lieguma uzskatamas dabiskas palienu plavas, kas nodrosina dzivotnes
lielajai putnu daudzveidibai. leklaujot dabas liegumu Natura 2000 teritoriju tikla, ka aizsardzibas
mérkis noradtti ES nozimes biotopi 6430 Eitrofas augsto lakstaugu audzes (ar dizzirdzeni) un 6510
Meéreni mitras plavas, ka arl reto putnu aizsardziba ligzdoSanas un caurceloSanas laika.

Teritorijas biologisko daudzveidibu nosaka palu darbiba, kas regulari (vismaz reizi vairakos gados)
skar lielako daju dabas lieguma platibas, ka art ilgstosSi veikta ekstensiva apsaimniekosana (plausana
un ganisana), kas lauj uzturét atklatas zalaju platibas. Palu raditais mitruma reZims, ka art atnestas
augsnes dalinas, baribas vielas un augu séklas nosaka palienu zalajiem raksturigas augu sabiedribas
un rada piemérotas dzivotnes dazadam dzivnieku sugam, no kuram DL “Lielupes palienes plavas”
nozimigakas ir plavu putnu sugas. Dazados laika periodos pavisam DL “Lielupes palienes plavas”
konstatétas vairak neka 135 putnu sugas. Teritorija ir ligzdojusas un barojusas 70—-80 putnu sugas.
Pédéjo 20 gadu laika dabas lieguma “Lielupes palienes plavas” ornitofauna ir ievérojami mainijusies.
Liela méra Sis izmainas ir esosas zalaju apsaimniekoSanas prakses sekas, tacu iesp&jams daléji ir
vainojamas ari pieaugusas antropogénas ietekmes dabas lieguma zalajus ieskaujosajas urbanajas
teritorijas, ka art atsevisku zalaju sugu sastopamibas un skaita nelabvéligas izmainas valsti, ka ari to
izplatibas areala. Vairumam putnu sugu, ar atseviskiem iznémumiem (pieméram, griezei), ir
ievérojami sarukusas lokalas populacijas, bet dala sugu ir izzudusas un vairs netiek registrétas ka
ligzdotajas vai ari to novérojumiem ir gadijuma raksturs.

2016. gada septembri veiktaja siksparnu sugu pétijuma tika konstatéts, ka teritorija nav siksparnu
vasaras kolonijam piemérotu mitnu, ka ari nav potencialu ziemosanas vietu. Kopuma secinams, ka
siksparni izmanto teritoriju tilta blvniecibas apkartné ka barosanas vietas. Vienlaikus pétijjuma
noradits, ka siksparni nakts laika izmanto |oti plasu teritoriju — no daZiem lidz vairakiem 10-iem
kilometru ap savu dienas mitni.

Teritoriju negativi ietekmé antropogéna slodze no atpatniekiem un makskerniekiem — nomidisana,
atkritumu izmétasana, ugunskuru kurinasana, makskernieku bidu celSana, it Tpasi gar Kalnciema ce)u,
kur atrodas mazdarzinu un apbves teritorijas, ka arT Pilssala, kur koncentré&jas lielaka dala teritorijas
apmeklétaju. Lai organizétu apmeklétaju plidsmu un batiski mazinatu apmeklétaju radito slodzi uz
Pilssalu un lieguma teritoriju kopuma, 2017. gada Jelgavas pilsétas dome Eiropas Regionala attistibas
fonda lidzfinanséta projekta “Pilssalas infrastruktiras attistiba tlrisma un veselibas aktivitasu
veicinasanai Jelgava” ietvaros uzsaka labiekartot Pilssalas teritorijas apskates un atpitas
infrastruktaru.

Dabas liegumam ir izstradati individualie aizsardzibas un izmantosanas noteikumi (13.06.2008.
Ministru kabineta noteikumi Nr.326 “Dabas lieguma “Lielupes palienes plavas” individualie
aizsardzibas un izmantosanas noteikumi”). Tajos teritorijai noteikts funkcionalais zonéjums — lielaka
dala teritorijas ir dabas lieguma zona, neitrala zona noteikta tikai 3,9 ha platiba | teritorijas
ziemelaustrumu dal3, kur atrodas laivu novietne, pie Lielupes ielas | teritorijas dienvidaustrumu dala
un art | teritorijas dienvidu dala gar Pilssalas ielu. DL teritorija noteikts ari sezonas liegums 75,5 ha
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platiba, tas atrodas Pilssalas austrumu dala. Sezonas lieguma aizliegts uzturéties no 1. aprila lidz 30.
janijam, lai netraucétu putnu ligzdosanu. Latvijas likumdos$ana noteikta aizsardzibas statusa nav
nelielai putniem nozimigas vietas (PNV) dalai, kas izvietota dabas lieguma | teritorijas austrumu
periférija.

Attieciba uz planoto transporta parvadu dabas lieguma zona noraditie MK noteikumi paredz
iznémumu 11.1. punkta, nosakot, ka $aja teritorija aizliegts veikt darbibas, kuru rezultata tiek mainita
zemes lietoSanas kategorija, iznemot planota ziemelu skérsojuma (Jelgavas ziemelu—rietumu
apvedcela posms) par Lielupi un dabas lieguma teritoriju blvniecibu atbilstosi normativajos aktos par
ietekmes uz vidi novertéjumu noteiktajai kartibai.
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Paredzétas darbibas teritorijas ainaviskais un kulttirvésturiskais raksturojums
Esosaja situacija ainavas struktiru veido Sadas galvenas ainavu zonas:
e Mozaiktipa ainavu zona, ko veido savrupmaju teritorija, kas atrodas pie Loka magistrales gar
Kalnciema celu, un mazdarzinu kolonija gar Atmodas ielu;
e Urbanizéta ainavu zona, ko veido Satiksmes ielas mikrorajona dzivojamais masivs;
e Degradétu ainavu zonu veido aizaugusas teritorijas ar neapsaimniekotam, pussagruvusam
(bistamam) ékam, pieméram, Atmodas ielas atzara Skérsota zona starp Dobeles Soseju un
Ganibu ielu. ArT Driksas upei tuvuma esos$as, neapsaimniekotas teritorijas ir uzskatamas par
degradétam ainavam. Tas ir aizaugusas ar karkliem, grimoniem un citam atri augosam
pioniera sugam, kas savairojas pasizséjas rezultata un kuram raksturiga intensivu izplatiba;
e Vizuali nepievilcigas ainavu zonas veido tehniskas teritorijas, pieméram, garazu kolonijas un
tehniskie angari.

Teritorija, kura planoti transporta parvada bivdarbi, neatrodas neviens valsts vai vietéjas nozimes
aizsargajamais kultlras piemineklis vai kada pieminekla aizsardzibas zona, tomér nav izslégts, ka
rakSanas darbu laika var atklaties 1dz Sim neapzinatas liecibas par kultrvésturisko nozimi. Viens no
zimigakajiem potencialajiem atklajumiem varétu bat nocietinajums — skansts Pilssalas vidusdala, kas
attélota 1622., 1652., un 1785. gada planos. 2016. gada decembri paredzéta transporta parvada vieta
Pilssala tika veikta zondaza, bet parliecinosas liecibas par kultdrslani zondésanas laika netika atrastas.

Citu faktoru un vides aspektu raksturojums paredzétas darbibas teritorija un tas apkartne
Aizsargjoslas
Paredzétais transporta parvads (tilts) skérso Lielupes un Driksas upes. Saskana ar Jelgavas pilsétas
saisto$o noteikumu Nr. 09-11 (apstiprinati ar Jelgavas pilsétas domes [émumu Nr. 14/2 29.09.2009)
“Teritorijas izmantoSanas un apbives noteikumi” (TIAN) 271. punktu, Jelgavas pilséta virszemes
ddensobjektu aizsargjoslas platums gar Lielupi ir noteikts:

e 50 m josla katra krasta;

e posma no dzelzcela tilta lidz Rigas ielai — 10 m josla katra krast3;

e posma no Rigas ielas lidz lieguma Natura 2000 teritorijai — 10 m josla Lielupes kreisaja krasta.

AtbilstoSi TIAN 271.6. punktam Driksas upes virszemes tdensobjektu aizsargjoslas platums ir
noteikts:

e 50m josla katra krasta;

e posma no attekas sakuma Iidz Rigas ielai — 10 m josla katra krasta.

Aptuveni 20 metru attaluma no paredzéta transporta parvada atrodas SIA “Jelgavas idens”
notekddenu biologiskas attiriSanas iekartas. Saskana ar SIA “Jelgavas Gdens” un VVD Jelgavas
regionalas vides parvaldes sniegto informaciju, 100 m attaluma no NAI aréjas malas ir noteikta
stingra reZzima aizsargjosla.

Planota transporta parvada tuvuma (galvenokart pieslegumu Loka magistralei un Atmodas ielai

apkartné) ir izvietoti inZenierkomunikaciju tikli, pieméram, gazes vadi, elektrolinijas u.c, kuru
aizsargjoslas ir noteiktas saskana ar Aizsargjoslu likumu.
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Piesarnotas un potenciali piesarnotas vietas

Paredzetas darbibas tuvuma neatrodas neviena piesarnota vieta. Tuvaka potenciali piesarnota vieta
atrodas 20 metru attaluma no paredzéta tilta konstrukcijas kreisaja krasta. St potenciali piesarnota
vieta ir SIA “Jelgavas Gdens” notektdenu biologiskas attirisanas iekartas (Nr. 09004/2278). Saskana ar
SIA “Jelgavas Gdens” izsniegto atlauju B kategorijas piesarnojosai darbibai (atlaujas numurs
JE141B0020), kura izsniegta 2014. gada 19. maija ar grozijumiem, kas izsniegti 2014. gada 8. julija un
2016. gada 3. maija, notekidenus péc attirisanas novada Driksas upé (apjoms lidz 19 020 m3/dnn jeb
6 942 300 m3/gada). SIA “Jelgavas Gdens” atiidenoto dinu uzglabasanas un komposté$anas laukums

atrodas Driksas upes krasta NAl teritorija.

Paaugstinatas bistamibas objekti

Atbilstosi 2018. gada 11. septembra Ministru kabineta noteikumiem Nr. 568 “Paaugstinatas
bistamibas objektu saraksts” Jelgava atrodas viens A kategorijas paaugstinats bistamibas objekts —
VAS “Latvijas dzelzcel|$” Jelgavas dzelzcela stacija (Stacijas iela 1, Jelgava). Saskana ar Jelgavas
pilsétas, Jelgavas novada un Ozolnieku novada apvienotaja Civilas aizsardzibas plana sniegto
informaciju caur Jelgavas dzelzcea staciju tiek parvadatas dzelzcela kravas ar naftas produktiem,
mineralmésliem, saskidrinatu naftas gazi, amonjaku, akrilskabes nitrilu, hloru, séra dioksidu, dazadam
skabém u.c. Civilas aizsardzibas plana ieklauta informacija liecina, ka plasaka avarijas seku
nelabvéligas iedarbibas izplatiba varétu bit sagaidama amonjaka dzelzcela cisternas avarijas un tas
satura izplides gadijuma. Sadas avarijas gadijuma, pie nelabvéligiem meteorologiskiem apstakliem,
cilvéka dzivibas varétu tikt apdraudétas lidz 1600 m no avarijas vietas, tacu ékam un blvém $aja zona
apdraudéjums nav sagaidams. Planotais parvads paredzéts aptuveni 3 km attaluma no Jelgavas
dzelzcela stacijas, kas nozimé, ka civilas aizsardzibas plana noraditais apdraudéjums no Jelgavas
dzelzcela stacijas, minéto bavi varétu nesasniegt. Tacu esos3ais Lielas/Rigas ielas tilts atrodas aptuveni
1300 m attaluma no stacijas, kas nozimé, ka tas var atrasties apdraudétaja zona un uz ta esoso
cilvéku glabsana vai tilta izmantosana evakuacijai, pieméram, panikas radita sastréguma gadijuma,
varétu bt apgratinata un sarezgitaka, ja salidzina ar tadu pasu situaciju uz planota transporta
parvada.
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PAREDZETAS DARBIBAS IESPEJAMA IETEKME UZ VIDI UN TAS NOVERTEJUMS

Paredzétas darbibas istenosanai nepiecieSama platiba un planoto bavniecibas darbu
raksturojums
Pilns blvniecibas platibu un bivdarbu raksturojums sniegts Zinojuma 3.1. — 3.2. nodala. Atkariba no
konkrétas bivdarbu izpildes vietas tiltu, parvadu, estakazu laiduma konstrukcijas ir iespéjams izblvét
3 daZados veidos:

e uzvietas veidniem;

e arslidosSiem veidniem;

e ar uzbidisanu.
Detalizéta informacija par katru no tilta laiduma izbdves veidiem ir ieklauta IVN zinojuma. IVN
zinojuma 14. pielikuma attélots blvlaukumu un materialu transportésanas celu izvietojums . Planota
satiksmes parvada bavdarbu veikSanai tiks izveidoti 3-4 bavlaukumi. Bavlaukumi Lielupes labaja
krasta un Driksas kreisaja krasta ir paredzéti ka galvenas blvuznémeéja dislokacijas vietas
blvtehnikas, blvizstradajumu izvietosanai un blivmontazas darbu veiksanai, ka arT ka galvenas
dislokacijas vietas blvuznémeéja personala izvietoSanai un nepiecieSamo darba apstak|u
nodrosinasanai.

Buvlaukums Pilssala ir paredzéts galvenokart noraktas un izmantojamas zemes virskartas un grunts
Tslaicigai atbérsanai, ka ar7 bavtehnikas izvietoSanai un nepiecieS$amas darba zonas nodrosinasanai
tilta starpbalstu izblvei paredzétas darbibas 1. un 2. alternativas gadijuma vai arT blvtehnikas
izvietoSanai un nepiecieSamas darba zonas nodrosinasanai tilta starpbalstu izbGvei un tilta nesoso
konstrukciju montazai paredzétas darbibas 3. alternativas gadijuma. lebrauksana Pilssala ir paredzéta
pa Pillsalas ielu un talak pa iebrauktu celu gar Lielupi.

Tiltu balstu izbGvei (visam tiltu alternativam vienadi) nepiecieSamais blvlaukums katra tilta balsta
vietd ir 15 m uz katru pusi no tilta balsta aréjas malas. Sada platiba ir nepiecie$ama planoto D1300
urbjpalu ierikoSanas iekartas izvietoSanai, materialu pieve$anai un aizvesanai, ka ar7 urbjpalu galvu
plates izblvei, taja skaita, ietverot nepiecieSsamo platibu veidnu ierikoSanai un nepiecieSamibas
gadijuma Gdens atsdknésanai.

Tiltu konstrukciju izblvei tiks izmantoti bavlaukumi ielu sarkano liniju robezas abos tilta galos, kur
vélak tiks izbaveétas tilta uzbrauktuves. Sie bivlaukumi nepiecie$ami tilta uzbidamo konstrukciju
izgatavosanai, lai varétu izmantot rekomendéto tilta uzbidisanas tehnologiju. Pie $adas tehnologijas
izmatosanas, zem tilta laidumiem, kas tiek uzbiditi, nav nepiecieSsama bivlaukuma ierikosana tilta
laiduma konstrukciju montazai. 1. un 2. alternativa ar uzbidiSanas tehnologiju iespéjams izbiveét visu
tilta laidumu, lidz ar to tilta trasé nepiecieSama tikai montazas zona ap balstiem, piebrauksanas celi,
apgriesanas laukumi un uzbérumi balstu blvniecibai Gdeni. Tilta 3. alternativas gadijuma malg&jo tris
laidumu (starp balstiem Nr. 7 un 10) izbdvei, kas ir ltkng, arT tiek rekomendeéts izmantot tilta
uzbidisanas tehnologiju. Pargjo laidumu izblvei/montazai (starp balstiem Nr. 1 un 7) tiek
rekomendéts izmantot vietas veidnu sistému, kam nepiecieSamais blvlaukums uz abam pusém no
tilta konstrukcijas ir 15 m, kas nepiecieSami veidnu izvietoSanai, tehnikas piebraukSanai materialu
pievesanai, pacelS$anas mehanismu izvieto$anai, pievesto materialu izvietoSanai un montazai. Lidz ar
to blvlaukuma platums uz sauszemes starp laidumiem Nr. 1 un 7 tiek rekomendéts 45 m platuma.
Laidumu par Lielupes un Driksas upém montazai “uz vietas” blvniecibas tehnikas izvietosanai,
materialu pieve$anai un to montazai var izmantot attiecigas platibas un nestspéjas pontonus.
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Paredzamie upju gultné veicamie darbi saistiti ar tilta balstu izbGvi, ka arT ar bGvmaterialu un tehnikas
piegadi tilta laidumu izbGvé (izmantojot pontonus).

Tiltu balstu izbGvei (visam tilta alternativam vienadi) nepiecieSamais bivlaukums katra tilta balsta
vieta ir 15 m uz katru pusi no tilta balsta aréjas malas. Ta ka balsti atrodas tuvu krastam, tad tehniski
izdevigakais variants ir veidot pagaidu aizb&rumu upém %o balstu izblvei. Sads risinajums pielaujams
ari no upes hidrauliska reZzima viedokla, jo nelielie aizbérumi neveido “barjeras efektu” gultné.

Tilta bavniecibas laika izmantosanai paredzétie pontoni neietekmés Lielupes un Driksas straumes
atrumus un tGdens limenus, ja darbi tiks veikti mazidens vai vidéja caurpliduma perioda, kad sajas
upés ir loti mazs straumes atrums, pat praktiski stavoss tdens (ka ezera vai Gdenskratuvé).

Lidzigi ka ar pontoniem, veicot tilta balstu blGvlaukumu norobeZosanu, ka ari, veidojot pagaidu
daléjus aizbérumus upés, lai piek]ltu So balstu bavlaukumiem, maztdens vai vidéja caurpliduma
perioda ietekmes uz Gdens [imeniem nebs, bet nedaudz palielinasies straumes atrums saja vieta.
Péc balstu izblves aizbérums tiks norakts un upes gultne atjaunota atbilstosi tas sakotnéjam
skérsprofilam.

Palu vai plidu perioda pontoni un/vai daléji gultnes aizbérumi varétu radit papildus hidrauliskas
pretestibas upé un radtt nelielu Gdens limenu paaugstinajumu augspus tiem, tacu drosibas un
blvdarbu tehnologisko apsvérumu dé| blvdarbi S$ados apstaklos netiks veikti. Tas nozimég, ka visi
blvdarbi upju gultnés tiks planoti maziadens un vidéja caurpliduma apstaklos.

Tatad kopuma ne bavniecibas laika, ne tilta turpmakas ekspluatacijas laika, nav paredzama
nelabvéliga ietekme uz Lielupes un Driksas hidrologisko un hidrodinamisko rezimu.

No bilvniecibas viedokla blvdarbus var veikt visa gada laika, konkrétajam tehnologijam atbilstoSos
klimatiskos apstaklos, pieméram, balstu izblvi nevar veikt palu laika. Papildu ierobezojumi bivdarbu
norisei izvirzami ari no dabas aizsardzibas viedokla, proti, blvniecibas darbus nevar veikt putnu
ligzdoSanas perioda un zivju narsta laika no 1. aprila Iidz 1. jalijam.

Gaisa kvalitates izmainu novértéjums

Gaisa kvalitates izmainas paredzétas darbibas bivniecibas laika

Piesarnojoso vielu izkliedes aprékini apliecina, ka nav paredzami gaisa kvalitates normativu
parsniegumi blvniecibas laika. Tapat jaatzimé, ka piesarnojuma ietekme nav paredzama ilgak par 10
meénesiem, un vértéjama ka istermina ietekme. Augstakas aprékinatas piesarnojoso vielu
koncentracijas veidojas tiesa bavlaukuma un tilta izblves tuvuma, ko rada tehniku darbiba un
darbibas ar birstosam kravam.

Gaisa kvalitates izmainas paredzétas darbibas ekspluatacijas laika

Aprekinatas paredzéetas darbibas un ar to saistito celu tiklu radtto dalinu PMio gada vid€éjas
koncentracijas un diennakts koncentraciju 90,41. procentiles parada, ka dalinu PMso piezemes
piesarnojuma devums summaraja koncentracija no prognozétas transporta plismas ir maznozimigs.
Autotransporta radita un fona piesarnojuma koncentraciju summa neparsniedz gaisa kvalitates
robeZlielumus. Pilsétas centralaja dala piesarnojuma limenis saskana ar aprékinu rezultatiem
nedaudz samazinas, un summara transportlidzek|u radita un fona dalinu PMo gada vidéja
koncentracija arpus celu brauktuves dalas ir robeZas no 8 lidz 10 pg/m3. Dalinu PMy, 36. augstaka
diennakts koncentracija (90,41. procentile) arpus cela brauktuvém ir robeZas no 8 lidz 11 ug/m?3.
Savukart planota tilta ietekmes zona piesarnojuma limenis palielinas salidzinajuma ar esoso situaciju,
jo tiek izblvéts jauns nozimigs piesarnojuma avots, vienlaicigi aprékinatas piesarnojuma
koncentracijas ir zemakas neka pilsétas centralaja dala — dalinu PMo gada vidéjas koncentracijas var
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sasniegt 9 pg/m3, diennakts koncentracija — 10 pg/m? (Loka magistrales un Kalnciema cela planota
apla tuvuma).

Ari dalinu PM; s gada vidéjas summaras koncentracijas nerada gaisa kvalitates robezlielumu
parshiegumus no planotas darbibas (robeZlielums — 25 ug/m3). Augstakas koncentracijas arpus celu
brauktuves dalas sasniedz 6-7,5 pug/m? pilsétas centralaja dala. Planota tilta teritorija maksimala
koncentracija var sasniegt 7 ug/m3 (Loka magistrales un Kalnciema cela planota apla tuvuma).

Tapat gaisa kvalitates robeZlielumu (40 pug/m?3) neparsniedz aprékinatas slapekla dioksida gada
vidéjas koncentracijas arpus celu brauktuvém un brauktuvju starpjoslam. Saskana ar modelésanas
rezultatiem planotai situacijai uz 2021. gadu apréekinatas koncentracijas pilsétas centralaja dala ir
robeZas no 4 Iidz 13 pg/m?3, samazinot piesarnojuma limeni par aptuveni 25%, salidzinot ar eso$o
situaciju. Savukart planota tilta teritorija koncentracijas pieaug, bet nebatiski, un var sasniegt 7
ug/m? (Loka magistrales un Kalnciema cela planota apla tuvuma). Slapekla dioksida 19. augstaka
stundas koncentracijas (99,79. procentile) neparsniedz gaisa kvalitates robeZlielumu (200 pg/m?3),
aprékinata augstakas koncentracijas arpus celu brauktuves pilsétas centralaja dala ir robezas no 5 lidz
20 pg/m?3. Planota tilta teritorija maksimala koncentracija var sasniegt 17 ug/m? (Loka magistrales un
Kalnciema cela planota apla tuvuma).

Oglekla oksida astonu stundu koncentracijas 100. procentile neparsniedz gaisa kvalitates
robeZlielumu (10000 pug/m?3), piesarnojuma izkliedes koncentracijas arpus celu brauktuves dalas ir
robeZas no 330 Iidz 480 pg/m3. Planota tilta ietekmes teritorija maksimala koncentracija var sasniegt
420 pg/m3 (Loka magistrales un Kalnciema cela planota apla tuvuma).

Lai arT aprekini parada, ka arT nakotnes scenarija augstakie piesarnojuma limeni tiek prognozeéti
pilsétas centralaja dala pie Lielas ielas un Rigas ielas, ka ari transporta koridora Dobeles Soseja — Liela
iela — Rigas iela krustojumos ar Atmodas ielu un Kalnciema celu, vienlaikus ir paredzama gaisa
kvalitates uzlabosanas $ajas teritorijas salidzinajuma ar eso$o situaciju, ja netiks izbGvéti citi jauni
piesarnojuma emisijas avoti un tiks nodrosinats planotais transporta intensitates samazinajums.

Ka apliecina aprékinu rezultati, planota parvada ekspluatacijas raditais piesarnojuma [imenis neradis
draudus cilvéku veselibas aizsardzibai un bds bdtiski zemaks neka normativajos aktos noteiktais
kritiskais piesarnojuma limenis ekosistému aizsardzibai.

Paredzétas darbibas radita troksna un ta ietekmes novértéjums

TrokSna piesarnojuma novértéjums biavniecibas laika
Transporta parvada bivniecibas laika nozimigako troksna piesarnojumu radis blvniecibas tehnikas
izmantosana un materiala transportésana.

Saskana ar aprékinu rezultatiem, planotajam transporta parvadam par Lielupi un Driksas upi tuvu
izvietoto dzivojamo €ku iedzivotaji (publiskas un savrupmaju apbives teritorija, kas atrodas pie Loka
magistrales, Kalnciema cela un planota parvada rotacijas apla) varétu saskarties ar troksna
traucéjumiem tilta celtniecibas darbu veikSanas laika, kas skaidrojams ar planota parvada tuvo
novietojumu pret dzivojamo apbavi. Vienlaicigi gan janorada, ka $ads traucéjums ir islaiciga ietekme
un 2014. gada 7. janvara MK noteikumi Nr. 16 ,TrokSna novértésanas un parvaldibas kartiba”
neattiecas uz remontdarbiem, kas tiek veikti dienas un vakara laika (no plkst. 7.00 lidz 21.00), un
blvdarbiem, kuri saskanoti ar vietéjo pasvaldibu.

Troksna pies@rnojuma novértéjums transporta parvada ekspluatdcijas laika

15



SIA Estonian, Latvian & Lithuanian Environment
Transporta parvada (tilta) izbive par Lielupi un Driksas upi Jelgavas pilséta
letekmes uz vidi novértéjuma zinojuma kopsavilkums

IVN Zinojuma izstrades laika tika veikts trokSna piesarnojuma novértéjums transporta parvada
ekspluatacijas laika, izmantojot Zinojuma sniegto informaciju par paredzéto darbibu. Vienlaikus
secinats, ka ieglto rezultatu salidzinajumu ar esosa stavok|a novértéjuma rezultatiem nevar
izmantot, lai novertétu ieguvumus sabiedribas veselibai nakotné, ko varétu radtt jauna parvada
izblve, jo jau Sobrid tiek realizéti un ir planoti vairaki citi attistibas projekti, kas radis izmainas
transporta plismas ari taja gadijuma, ja paredzéta darbiba netiks realizéta. Lai objektivi salidzinatu
trok$na limena radito ietekmi un troksna robezlielumu parsniegumiem paklauto iedzivotaju skaitu
majoklos, situacijai 2021. gada ar tilta izbavi un bez, tika aprékinats papildus scenarijs, kad planotais
parvads par Lielupi un Driksas upi netiek uzbivéts (autotransporta plisma Jelgavas centra netiek
atslogota), tomeér ir uzbivéts Atmodas ielas posms no Dobeles Sosejas l1dz Lapskalna ielai, kas
nodrosinas vietéjiem iedzivotajiem papildus piekluves iespéjas dzivojamajam teritorijam, ka ari viegla
un kravas transporta nok|dsanu uz industrialo parku.

Izmainas paredzétas darbibas teritorija — aprékinu variants 2021. gadam, ja tiek uzbdvets tilts par
Lielupi un Driksas upi

Balstoties uz aprékinu rezultatiem, trokSna limenis parvada tiesa tuvuma dienas laika, kad
novérojama visintensivaka autotransporta kustiba, bis robezas no 50 lidz 65 db (A), ja netiks izblveéti
troksni samazinosi pasakumi Pie spéka esosajiem vides trokSna novértésanas nosacijumiem sads
trok$na limenis paredzétas darbibas piesléguma vietas tuvuma pie Loka magistrales parsniegs MK
noteikumos Nr. 16 (07.01.2014.) noteiktos vides troksna robezlielumus — dienas laika 4,6 ha platib3,
vakara perioda 5,5 ha un nakts laika 4,7 ha platiba, kopuma negativai trokSna ietekmei publiskas
apbuives teritorija paklaujot 6 iedzivotajus, bet savrupmaju apbives teritorijas, kas izvietotas talak no
paredzétas darbibas trases 27 iedzivotajus. Paslaik publiskas apbives teritorijas, kas atrodas tiesa
parvada tuvuma atrodas tikai 1 dzivojama maja, kura deklaréjusies 6 iedzivotaji, bet funkcionalais
zonéjums (publiskas apbuves teritorija) dzivojamo apbivi neparedz ka teritorijas galveno
izmantoSanas veidu. Rekomendéjams papildus izvértét iespéjas aprobezot $aja teritorija art publiskas
apbdives teritorijas galvenos izmantosanas veidus, neparedzot nakotné iesp€jas $aja teritorija izblvét
troksna jutigus objektus (izglttibas un zinatnes iestazu apbivi (12007), veselibas aizsardzibas iestazu
apbivi (12008) un socialas apripes iestazu apbvi (12009)). Lai nodrosSinatu atbilsttbu troksna
robeZlielumiem, kas saskana ar Ministru kabineta noteikumu Nr. 16 , TrokSna novértésanas un
parvaldibas kartiba” 2. pielikumu attiecas uz teritorijam ar $adu apbives teritorijas izmantosanas
funkciju — jauktas apbives teritorija, tai skaita tirdzniecibas un pakalpojumu bavju teritorija (ar
dzivojamo apbivi), bltu nepieciesama lidz 2,5 m augstu troksni samazinosu barjeru izbGve.
Gadijuma3, ja teritorijas apbives galveno izmantosSanas veidu precizéSana nav iesp&jama, ir javeic
papildus aprékini troksni samazinosu barjeru raksturlielumu noteiksanai, lai to efektivitate batu
pietiekama troksna robezZlielumu ievérosanas nodrosinasanai paredzétas darbibas tuvuma esosajas
apbuves teritorijas.

Talak sniegts aprékinu rezultatu izvértéjums plasaka konteksta, vértéjot paredzétas darbibas
iespéjamo ietekmi uz autotransporta plismam Jelgavas pilsétas centru Skérsojosajas galvenajas ielas
un piesléguma celu posmos un ar to saistitas vides trokSna izmainas. 1. tabula attélotas troksna
robeZlielumu parsniegumu platibas un tam paklauto iedzivotaju skaits majok|os atbilstosi teritorijas
izmantoSanas funkcijai tris dazadiem variantiem:

1) Esosais stavoklis (2015. gads);

2) Planotais tilts par Lielupi un Driksas upi netiek uzbtveéts (2021. gads);

3) Tilts par Lielupi un Driksas upi tiek uzbtvéts (2021. gads).

Aprekinu rezultatu izvertéjums plasaka konteksta gadijumad, ja tilts par Lielupi un Driksas upi 2021.
gada netiek uzbivéts (salidzindjuma ar situdciju, ja transporta parvada ekspluatacija ir uzsakta)
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Gadijuma, ja tilts netiek izbQvéts, apblves teritorijas, kas atrodas pilsétas centralaja dala (jau esosaja
situacija konstatétas ka problémzonas), troksna parsniegumu platibas un tam paklauto iedzivotaju
skaits majokjos nozimigi palielinasies visos diennakts periodos. Individualo dzivojamo maju, bérnu
iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas apriipes iestazu apbives teritorijas troksna robezlielumu
parsniegumu platibas palielinasies vidéji par 17 %, bet robezlielumu parsniegumiem paklauto
iedzivotaju skaits par 12 %, daudzstavu dzivojamas apbives teritorijas sagaidams 13 % platibu un 7 %
paklauto iedzivotaju skaita palielinajums (negativai troksSna ietekmei dienas laika paklaujot 3619
iedz., vakara perioda — 4055 iedz. un nakts laika — 3703 iedz.), bet jauktas centra apbives teritorijas
ar dzivojamo funkciju kopé€jas parsniegumu platibas palielinasies par vidéji 31 % un paklauto
iedzivotaju skaits par 10 %.

Nemot véra, ka gadijuma, ja tilts netiek izblQvéts, jaunais Atmodas ielas posms bds vienigais cels, pa
kuru kravas masinas varés piek|it industriala parka teritorijai, ievérojami palielinasies parsniegumu
platibas un paklauto iedzivotaju skaits majok|os dzivojamas apbives teritorijas, kas izvietotas gar
Atmodas ielu. Individualo dzivojamo maju, bérnu iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas apripes
iestazu apbdves teritorijas trokSna robezlielumu parsniegumu platibas palielinasies par vidéji 29 %,
tomeér, nemot véra, ka uz Satiksmes ielas samazinasies kravas transporta kustiba un jaunuzbivétais
Atmodas ielas posms par 50 % atslogos Satiksmes ielu un Meiju celu posma no Zvejnieku ielas Iidz
Atmodas ielai (deklaréto iedzivotaju Tpatsvars gar Siem celu posmiem savrupmaju, mazstavu
dzivojamas un publiskas apbives teritorija ir lielaks neka gar Atmodas ielu), paklautais iedzivotaju
skaits nozimigi nemainisies. Daudzstavu dzivojamas apbuves teritorija sagaidams 60 % trokSna
robezlielumu parsniegumu platibu pieaugums un paklauto iedzivotaju skaita palielinajums par 31%,
negativai trokSna ietekmei dienas laika paklaujot 1314 iedz., vakara — 1737 iedz., un nakts laika —
1185 iedzivotajus. Jauktas apbives teritorija ar dzivojamo funkciju troksna robezlielumu
parsniegumu platibas paredzamas mazakas par 1 ha un iedzivotaji trokSna Iimena robezlielumu
parsniegumiem netiks paklauti.

Balstoties uz troksna limena aprékinu rezultatiem, tika konstatéts, ka transporta parvada neizblves
gadijuma, troksna robezlielumu parsniegumu platibas un tam paklauto iedzivotaju skaits majoklos
samazinasies teritorijas, kas izvietotas tiesa Loka magistrales posma no Rigas ielas lidz planotajam
parvadam tuvuma. Sada samazinajuma célonis bis kravas automasinu raditas slodzes nevienmérigs
sadalijums Jelgavas pilséta, jo vienigais veids ka kravas automasinas varés apbraukt Jelgavas pilsétas
centru un nok]at industriala parka teritorija, bls izmantojot apvedcelu un jaunizblvéto Atmodas ielas
posmu. Attiecigi Loka magistrales tieSa tuvuma troksna piesarnojuma limenis nakotnes scenarija bez
tilta pieaug nebatiski un salidzinajuma ar situaciju, ja transporta parvada ekspluatacija ir uzsakta,
individualo dzivojamo maju, bérnu iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas apripes iestazu
apbuives teritorijas trokSna robezlielumu parsniegumu platibas samazinasies vidéji par 60 % un
troksna robezlielumu parsniegumiem paklauto iedzivotaju skaits majoklos par 49 %, savukart
daudzstavu dzivojamas apbuves teritorijas trokSna robezlielumu parsniegumu platibas samazinasies
[[dz minimumam — 97% un iedzivotaji trokSna robeZlielumu parsniegumiem tiks paklauti tikai vakara
perioda.

Aprékinu rezultatu izvertéjums plasaka konteksta gadijuma, ja tilts par Lielupi un Driksas upi tiek
uzbiivéts (salidzindjuma ar situdciju, ja transporta parvada ekspluatacija nav uzsakta)

Saskana ar modeléSanas rezultatiem, 2021. gada nozimigakie troksna avoti, kas radis trokSna
robeZlielumu parsniegumus bis autotransporta kustiba pa jaunizbivéto Atmodas ielu, Loka
magistrales posmu no Rigas ielas lidz transporta parvadam, Rigas ielu, Lielo ielu, Dobeles Soseju un
Kalnciema ielu.
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Atbilstosi trokSna modelésanas rezultatiem, uzsakot transporta parvada ekspluataciju, ir paredzams
troksna robeZlielumu parsniegumu platibu un tam paklauto iedzivotaju skaita majoklos samazinajums
sekojosas teritorijas:

1. Dzivojamads apbives teritorijas, kas izvietotas pilsétas centru skérsojoso celu posmos;
Pateicoties transporta plismas pardalei no pilsétas centra uz jauno transporta parvadu,
troksna limena kopéjas parsniegumu platibas individualo dzivojamo maju, bérnu iestazu,
arstniecibas, veselibas un socialas apripes iestazu apbives teritorijas samazinasies vidéji par
15 %, bet paklauto iedzivotaju skaits par 11 %, daudzstavu dzivojamas apbuves teritorijas
sagaidams 11 % platibu un 7 % paklauto iedzivotaju skaita samazinajums, bet jauktas centra
apbuves teritorijas ar dzivojamo funkciju kopéjas parsniegumu platibas samazinasies par
vid€ji 23 % un paklauto iedzivotaju skaits par 8 %;

2. Individudlo dzivojamo mdju, bérnu iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas apripes iestazu
apbives teritorijas un daudzstavu dzivojamas apbives teritorijas, kas izvietotas gar
jaunizbivéto Atmodas ielas posmu no Dobeles Sosejas lidz transporta parvadam, ka art gar
Satiksmes ielu un Meiju celu posma no Zvejnieku ielas lidz Atmodas ielai;
letekméjosie faktori: vieglas un kravas masinas industriala parka teritorijai varés piek]at gan
pa Atmodas ielu, gan pa jaunizbivéto transporta parvadu. ledzivotaji dzivojamas teritorijas
varés sasniegt ne tikai pa Satiksmes ielu un Meiju celu, bet arT pa Atmodas ielu. Tapat kravas
transporta kustibas ierobeZojums visa Satiksmes ielas garuma nozimigi samazinas troksna
radito negativo ietekmi. Pie $ada faktoru kopuma individualo dzivojamo maju, bérnu iestazu,
arstniecibas, veselibas un socialas apripes iestazu apbives teritorijas trokSna robezlielumu
parsniegumu platibas samazinasies par 22 %, tomér, nemot véra, ka lielakais deklaréto
iedzivotaju Tpatsvars ir izvietots savrupmaju, mazstavu dzivojamas un publiskas apbaves
teritorijas gar Satiksmes ielu un Meiju cela posma no Zvejnieku ielas [idz Atmodas ielai,
paklautais iedzivotaju skaits nozimigi nemainisies. Daudzstavu dzivojamas apbuves teritorija
sagaidams 38 % troksna robezlielumu parsniegumu platibu samazinajums un paklauto
iedzivotaju skaita majokl|os kritums par videji 23 %. Jauktas apbuves teritorija ar dzivojamo
funkciju troksna robezZlielumu parsniegumu platibas ir mazakas par 0,1 ha un iedzivotaji
netiek paklauti troksna limena robezlielumu parsniegumiem.

Nemot vera, ka Loka magistrale ir piesléeguma vieta jaunajam transporta parvadam par Lielupi un
Driksas upi, tad ir sagaidams troksna robeZlielumu parsniegumu platibu un tam paklauto iedzivotaju
skaita palielinajums majokJos individualo dzivojamo maju, bérnu iestazu, arstniecibas, veselibas un
socialas apripes iestazu apbives teritorijas un daudzstavu dzivojamas apbuves teritorijas, kas
izvietotas Loka magistrales posma no Rigas ielas lidz planotajam parvadam. Individualo dzivojamo
maju, bérnu iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas apripes iestazu apbuves teritorijas trokSna
robeZlielumu parsniegumu platibas palielinasies par vidéji 154 % un paklauto iedzivotaju skaits
majoklos par 96 %, bet daudzstavu dzivojamas apbuves teritorijas sagaidams vairakkartigs troksna
robeZlielumu parsniegumu platibu palielinajums (vakara perioda palielinoties no 0,2 ha lidz 2,2 ha)
un iedzivotaji trokSna robezlielumu parsniegumiem tiks paklauti ne tikai vakara perioda, ka tas ir
situacija bez tilta, bet art dienas un nakts laika. Kopé&jais paklautais iedzivotaju skaits daudzstavu
dzivojamas apbives teritorija dienas laika bis 424 iedzivotaju (bez tilta 0), vakara 777 iedzivotaji (bez
tilta 179), bet nakts laika 511 iedzivotaji (bez tilta 0). Jauktas apbuves teritorija ar dzivojamo funkciju
troksna robezZlielumu parsniegumu platibas prognozéjamas lidz 1 ha un iedzivotaji troksna limena
robeZlielumu parsniegumiem netiks paklauti.

Secindjumi par troksna piesdrnojuma izmainam

Lai gan kopéjas troksna robezlielumu parsniegumu platibas un tam paklauto iedzivotaju skaits
majoklos Loka magistrales posma no Rigas ielas lidz Kalnciema celam Dobeles Sosejai palielinasies,
kas galvenokart skaidrojams ar autotransporta plismas pardali un ikgadéjo transporta plismas
pieaugumu 2% gada kops 2015. gada, tomeér tilta par Lielupi un Driksas upi izbdve bitu nozimigs
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ieguvums trokSna robezlielumu parsniegumu platibu un tam paklauto iedzivotaju skaita
samazinasanai (sabiedribas veselibas interesu aizsardzibai) salidzinot ar situaciju 2021. gad3, ja tilts
netiktu izblveéts. Galvenais iemesls tam ir papildus piekluves iespéjas apbuves teritorijam (tilta izblve
batiski palielinas transporta mobilitati pilseétas limeni), ka ari fakts, ka dzivojamas apbives teritorijas,
kas izvietotas pilsétas centru SkérsojoSo celu posmos un gar Atmodas ielu, Satiksmes ielu, Meiju cela
posma no Dobeles Sosejas lidz planotajam parvadam dzivojosSo deklaréto iedzivotaju ipatsvars ir
vairakkartigi lielaks neka Loka magistrales posma no Rigas ielas lidz transporta parvadam.

Nemot vera, ka Loka magistrales posma no Rigas ielas [idz transporta parvadam lielas platibas ir
izvietota individualo dzivojamo maju (faktiski) apblves teritorija, nakotné ir rekomendéjams
paredzét troksni samazinosSu pasakumu Tstenosanu individualo maju aizsardzibai. Ja netiks Tstenoti
pasakumi esoSo transporta infrastruktiras objektu radita trokSna samazinasanai, tad $aja teritorija
saglabasies parsniegumi, ko jau Sobrid rada esoSie objekti.
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1. tabula. Troksna robezlielumu parsniegumi un tiem paklauto iedzivotaju skaits mdjoklos Loka magistrales, Satiksmes ielas, Meiju cela, ka ari
pilsétas centru skérsojoso celu posmos un paredzétas darbibas teritorija (prognozéta situdcija 2021. gada)
Platiba (ha), kur parsniegti troksna robezlielumi, un iedzivotaju skaits*

Apbuves teritorijas izmantosanas funkcija
I-diena, dB Lvakars, dB I-nakts, dB I-diena, dB I-vakars,dB I-nakts, dB I-diena, dB Lvakavs,,dB I-nakts, dB

Pared:zétas darbibas teritorija (trokSna izpétes teritorija ap transporta parvadu par Lielupi un Driksas upi)

Esosais stavoklis (2015. gads) Bez tilta (2021. gads) Ar tiltu (2021. gads)
benma estate, arotmecias, veselon un socss apropes estate | MO | 28|20 | 21 | 32| 23 | ager | s | a7
apbives teritorija (25) (31) (25) (25) (31) (25) (31) (33) (31)

Pieslégumu celu posmi (troksna izpétes teritorija ap Siem posmiem)

Loka madgistrdle posma no Rigas ielas lidz planotajam parvadam

Individualo (savrupmaju, mazstavu vai viensétu) dzivojamo maju,

bérnu iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas apripes iestazu 4,2 5 o 4 7,2 >1 2l oz nelfy
apbiives teritorija (58) (91) (58) (61) (92) (63) (134) (160) (123)
Daudzstavu dzivojamas apbuves teritorija Nav o QRS oy o2 Lo 12 2.2 L7
jamas ap : (0) (0) (© | (179 | (0) | (424) | (777) | (511)
Jauktas apbuves teritorija, tai skaita tirdzniecibas un pakalpojumu 0,2 1,0 0,3
bavju teritorija (ar dzivojamo apbuvi) Nav Nav Nav Nav Nav Nav (0) (0) (0)

Perspektiva Atmodas iela, Satiksmes iela un Meiju cels posma no Dobeles Sosejas lidz planotajam parvadam

Individualo (savrupmaju, mazstavu vai viensétu) dzivojamo maju,
bérnu iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas apripes iestazu
apbdves teritorija

59 6,9 59 10,2 11,4 9,4 7,6 9,4 7,2
(343) (373) (358) | (258) (290) (250) | (247) (303) (239)

Daudzstavu dzivojamas apbuves teritorija 13 L6 14 48 61 47 2,7 43 28
) P ) (815) | (980) (980) | (1314) | (1737) | (1185) | (877) | (1588) | (877)

Jauktas apbuves teritorija, tai skaita tirdzniecibas un pakalpojumu 0,01 0,09 0,01 0,3 0,9 0,4 0,005 0,1 0,005

bivju teritorija (ar dzivojamo apbavi) (0) (0) (0) (0) (0) (0) (0) (0) (0)

Pilsétas centru skérsojosie celu posmi (troksna izpétes teritorija ap Siem posmiem)

Loka madgistrale posma no Rubenu cela lidz Rigas ielai un pilsétas centru skérsojoso celu posmos

Individualo (savrupmaju, mazstavu vai viensétu) dzivojamo maju,
bérnu iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas apripes iestazu
apbuves teritorija

52,3 58,2 47,7 60,0 64,8 53,8 49,7 56,5 46,3
(2511) | (2705) | (2463) | (2563) | (2742) | (2624) | (2222) | (2685) | (2198)

33 4,4 3,4 3,5 4,6 3,6 3,1 41 3,2

Daudzstavu dzivojamas apbaves teritorija (3619) | (4055) | (3619) | (3619) | (4055) | (3703) | (3310) | (3828) | (3486)
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Apbives teritorijas izmantosSanas funkcija

Platiba (ha), kur parsniegti troksna robeZlielumi, un iedzivotaju skaits*

I-z:liena, dB I-vakars, dB I-nakts, dB I-z:liena, dB I-vakars,dB I-nakts, dB I-diena, dB Lvakars,,dB I-nakts, dB
Jauktas apbuves teritorija, tai skaita tirdzniecibas un pakalpojumu 1,5 3,4 1,8 2,4 4,6 2,6 1,7 4,0 1,9
bivju teritorija (ar dzivojamo apbavi) (6) (29) (6) (8) (55) (23) (8) (51) (19)

*() troksna robezlielumu parsniegumiem paklautais iedzivotaju skaits majoklos
** Ja tiks 1stenotas rekomendacijas trokSna samazinasanai no paredzétas darbibas, tad paredzétas darbibas un esoso transporta infrastruktlras objektu raditais summarais
troksna limenis, kas parsniedz troksna robezlielumus, nepaaugstinasies, un iedzivotaju skaits bas lidzvértigs variantam bez tilta
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letekmes uz teritorijas hidrologisko rezimu un drenazas apstakliem novértéjums

Kopuma Lielupes un Driksas kopégjais platums un dzilums Skérsojuma vieta ir relativi |oti liels, bet
paredzéta tilta balstu raditais upes aktiva skérsgriezuma samazinajums ir |oti niecigs, ka rezultata
minimalo un vidéjo Lielupes caurplidumu diapazona skaitliski fikséjamas Gdens [ilmenu un straumes
atrumu izmainas nav paredzamas. Lielupes minimalie un vidéjie Gdens limeni ir vairak atkarigi no
juras limena neka no upes caurpliduma lieluma, tatad art potencialo tilta balstu ietekme bs
nemanama uz dabisko jiras [imena svarstibu fona.

Lai novértétu Lielupes un Driksas hidrodinamiska reZima izmainas paredzétas darbibas rezultats3,
IVN ietvaros izveidots un kalibréts komplekss Lielupes upes posma hidraulisko, ledus paradibu un
sanesu kustibas hidrodinamiskais matematiskais modelis. Aprékinu rezultati liecina, ka bezledus
apstaklos iespéjamas |oti nebutiskas izmainas Lielupes un Driksas hidrodinamiskaja rezima péc
paredzétas darbibas realizacijas (t.i., bavju ekspluatacijas laika), turklat jebkura no tiltu tehnisko
risinajumu alternativam. Udens limenu izmainas neparsniegs 1 cm, bet skaitliski fikséjamu straumes
atrumu izmainu nebis vispar. Tas nozimé, ka arT ar Lielupi un Driksu saistito drenazas un lietus
ddenu novadisanas sistému darbiba netiks nelabvéligi ietekméta transporta parvada ekspluatacijas
laika.

Tilta bavniecibas laika izmantosanai paredzétie pontoni neietekmés Lielupes un Driksas straumes
atrumus un tGdens limenus, ja darbi tiks veikti mazidens vai vidéja caurpliduma perioda, kad sajas
upés loti mazs straumes atrums, pat praktiski stavoss tdens (ka ezera vai Gdenskratuvé).

Lidzigi ka ar pontoniem, veicot tilta balstu blvlaukumu norobeZosanu (nepieciesamais bavlaukums
katra tilta balsta vieta ir 15 m uz katru pusi no tilta balsta aréjas malas), ka ari, veidojot pagaidu
daléjus aizbérumus upés, lai pieklitu So balstu bavlaukumiem, maztdens vai vidéja caurpliduma
perioda ietekmes uz Gdens [imeniem nebs, bet nedaudz palielinasies straumes atrums $aja vieta
(I"dz 0,1 m/s). Péc balstu izblves aizbérums tiks norakts un upes gultne atjaunota atbilstosi tas
sakotnéjam skérsprofilam.

Palu vai plidu perioda pontoni un/vai daléji gultnes aizbérumi varétu radit papildus hidrauliskas
pretestibas upé un nelielu Gdens [iImenu paaugstinajumu augsSpus tiem, tacu droSibas un blvdarbu
tehnologisko apsvérumu dé| blvdarbi $ados apstaklos netiks veikti. Tas nozimé, ka visi bavdarbi
upju gultnés tiks veikti tikai mazidens un vidéja caurpliduma apstak|os. Tatad kopuma art
blvniecibas laika nebls nelabvéligas ietekmes uz Lielupes un Driksas hidrologisko un
hidrodinamisko rezimu. Tas nozimé, ka arT ar Lielupi un Driksu saistito drenazZas un lietus Gdenu
novadisanas sistému darbiba netiks nelabvéligi ietekméta tilta blvniecibas laika.

Ta ka Lielupes un Driksas palienes Skérsojuma nav paredzéta nepartraukta cela uzbéruma
blvnieciba, bet tilta uz atseviskiem balstiem izblve, tad netiks traucéts apkartéjo teritoriju
hidrologiskais rezims, kas, galvenokart, atkarigs no pietiekami brivas virszemes noteces
nodrosinasanas no tam, t.sk. no esoso melioracijas gravju darbibas.

BUvniecibas laika paredzétie pievedceli var traucét virszemes noteci no apkartéjam teritorijam, ja
netiks veikti nepiecieSamie inZeniertehniskie pasakumi. Lai S$ada nelabvéliga ietekme nerastos, arl
pagaidu celiem nepiecieSams izblvét caurtekas, neveidot augstus uzbérumus.

Ledus apstak|os sagaidamas izmainas vértétas tikai tilta alternativu ekspluatacijas laika, jo
blvdarbiem upes gultné lidz ledus perioda sakumam ir jablt pabeigtiem vai partrauktiem, laicigi
likvidéjot gultnes pagaidu aizbérumus un blvlaukumu norobeZojumus.
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Hidrodinamiskas modelésanas rezultati liecina, ka ari ledus apstaklos Gidens [imenu starpiba bez un
ar paredzéto darbibu neparsniegs 2 cm, bet straumes atrumu izmainas neparsniegs 0,1 m/s.

Minimala ietekme gan bezledus, gan ledus apstaklos skaidrojama pamata ar to, ka Lielupe un Driksa
paredzéetas darbibas zona atrodas pastaviga juras limena ietekmé. Ta rezultata upju dzilumi ir
relativi loti lieli, bet straumes atrumi mazi, kas hidrauliska zina rada lielu rezervi visam izmainam
notikt uz atruma pieauguma rékina, nemainoties tdens [imenim. Ta ka upju Skérsgriezuma laukums
ir liels, tad arT atrumu izmainas ir nelielas.

Miisdienu geologisko procesu iespéjamo izmainu raksturojums

Planota parvada izbuves laika var tikt parveidotas dabiskas, |ézenas nogazes, ka rezultata niecigi
linearas erozijas un plakaniskas noskaloSanas procesi var skart ar vegetaciju neskartos nogazu
posmus. levérojot, ka nogazu garums ir neliels, tad blvniecibas laika ir iespéjama plakaniska
noskalo$ana vai lineara erozija, kas izpaustos nelielu izskalojuma vagu veida. Parvada izblves
projekta krasta balsti paredzéti, ka masivi balsti ar atpakalvérstiem sparniem, tadéjadi tie tiks
pasargati no turpmakam nogazu procesu ietekmém.

Paredzams, ka pie starpbalstiem, samazinoties upes skérsgriezuma laukumam, var norisinaties neliela
gultnes izskaloSana. Savukart 1sos posmos augspus tiltam, iespéjama nenozimiga upes gultnes
aizaugsanas pastiprinasanas. Jaras véjuzplidu laika iespéjama 1slaiciga Lielupes pllisma pretéja
virziena, ka ari situacija, kad straumes atrums paredzétas darbibas zona upé ir 0 m/s, kas batiski
nemaina upes gultnes dinamiska lidzsvara apstak|us.

Kopuma, no ieprieks minéta var secinat, ka misdienu geologisko procesu prognozétas izmainas
transporta parvada izblves laika un ekspluatacijas laika, tilta piegulosaja teritorija ir maznozimigas un
nerada apdraudéjumu un bistamibu iecerétajam saimnieciskajam darbibam.

Virszemes noteces Gidenu novadiSana, to ietekme uz atklatiem Gdens objektiem
Paredzamais novadamo lietusidenu daudzums, istenojot paredzéto darbibu, ir 8396 m3/gada. Visa
tilta un tilta pieeju garuma tiks izblvéta slégta lietus Gdens savaksanas sistéma. Tilta un ta pieeju
labas puses lietus Gdeni tiks novadtti uz Atmodas ielas lietus Gdens kolektoru, kuru parbavéjot,
planots izblveét lietus Gdens attiriSanas ietaises. Tilta kreisas puses lietus Gdeni tiks novaditi uz

- —v

parbivéjamo Loka magistrales lietus Gdens kolektoru, uz esosajam lietus Gdens attiriSanas ietaisém.

Mehaniskas attirisanas iekartam janodrosina attiriSanu no naftas produktiem un suspendétajam
vielam.

Ar lietus notekideniem Lielupé un Driksa papildus tiks ienests arT NaCl piesarnojums. Pasreiz spéka
esosajos normativajos aktos nav ietvertas prasibas par nepiecieSamibu samazinat hloridu daudzumu
lietus Gdens izplldeés. lzvértéjot nepiecieSamibu nodrosinat Gdenstilpnu un Gdenstecu aizsardzibu no
sala perioda celu un ielu kaisiSanai izmantotas sals un tas maisijumiem, ka ari pieejamas tehnologijas
virszemes noteces attirisanai no hloridu klatbatnes, jasecina, ka Saja gadijuma nav ekonomiski
pamatota risinajuma, kas nodrosinatu papildus lietus notektdenu attirisanu.

Paredzétas darbibas iespéjama ietekme uz jahtu tarismu

1,2 km no paredzéta tilta izblves teritorijas atrodas Jelgavas Jahtklubs, kura pirmsakumi ir mekléjami
jau 1930. gada. 1999. gada vasara, sanakot kopa lielakajai dalai Jelgavas burataju, tika pienemts
Iemums dibinat sabiedrisko organizaciju “Jelgavas Jahtklubs” ar mérki attistit burasanu un piesaistit
jauniesus Sim sporta veidam.
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Saskana ar skic¢u variantos sniegto informaciju péc Jelgavas Jahtkluba informacijas, jahtu burasanai
bltu nepiecieSams zem tilta gabarits 14 m, kas kopa ar iesp&jamo tilta konstrukcijas biezumu varétu
sashiegt orientéjoSu brauktuves atzimi 17,0 m. Savukart izblvéjama tilta augstaka vieta, kas
paredzeéta virs Lielupes, sasniedzot brauktuves atzimi — 10,70 m, kas 1. un 2. tilta alternativas
gadijuma nodrosina orientéjosu gabaritu zem tilta — 7,0 m, ja konstrukcijas biezums neparsniedz 3,0
m. Tilta 3. alternativai zem tilta iesp&jams nodrosinat gabaritu — 9,0 m, ja konstrukcijas biezums
neparsniedz 1,50 m.

Tadejadi jebkuras alternativas realizacijas gadijuma jahtu satiksme zem planota tilta nebs
iespéjama. Nemot véra ari esoso tiltu par Pilssalu, planota tilta izblves gadijuma, burasanai bis
pieejams 1640 m Lielupes posms.

lespéjamo augsnes kvalitates izmainu novéertéjums
Transporta parvada bivniecibas un ekspluatacijas laika ir iespéjamas Sadas ietekmes uz augsnes
kvalitati:
1. augsnes virskartas nonemsana un lidz ar to tas degradacija,
2. augsnes piesarnojums no bivtehnikas bavniecibas darbu laika,
3. augsnes piesarnojums ar NaCl, kas saistits ar sals maisijjuma izmantosanu celu uzturésana
ziemas perioda.

Paredzeéta transporta parvada bivniecibas teritorija neatrodas kada no piesarnotam vai potenciali
piesarnotajam vietam, lidz ar to nav sagaidams, ka nonemama augsne varétu bt piesarnota.
Augsnes kvalitates izmainas var notikt blvdarbu veiksanas laika, pieméram, piesarnojums ar naftas
produktiem no bavtehnikas. Blvniecibas laika bivuznémeéja pienakums bus sekot Iidzi, lai augsne un
apkartejas teritorijas netiktu piesarnotas. Ja, veicot bivdarbus, tiks ievéroti iekartu ekspluatacijas
noteikumi, ka art normativo aktu prasibas, augsnes piesarnojums blvniecibas laika nav sagaidams.

Saskana ar Ministru kabineta noteikumu Nr. 633 “Autoce|u un ielu blvnoteikumi” (spéka ar
25.10.2014.) 141. punktu pirms zemes darbu uzsaksanas, ka ari veicot planésanas darbus
blvlaukuma, derigo augsnes kartu nonem un nebojatu uzglaba turpmakai izmantosanai.

Ta ka bavdarbi notiks arT dabas lieguma, tad ir noteikta virkne nosacijumu, kuri jaievéro blvdarbu
laika. Lai samazinatu ietekmi uz zemsedzi, nav pielaujama materialu novietnu veidosana 1pasi
aizsargajamo biotopu teritorijas (iznemot Tslaicigu materialu novietoSanu balstu montazas vieta);
teritorijas, kur ir sausa un irdena augsne, bivniecibas darbu laika uz zemsedzes tiek rekomendéts
novietot geotekstilu vai citu materialu, kas samazinatu zemsedzes bojajumus tehnikas parvietosanas
rezultata. Sadi var tikt samazinata iespéjama ietekme uz augsnes kvalitati.

Nav sagaidama ietekme uz augsnes kvalitati art transporta parvada ekspluatacijas laika, jo uz tilta tiks
izveidota lietustidenu savaksanas sistéma, kur Gdeni tiks nostadinati un attiriti no naftas produktiem,
ka arT nodrosinats tas, ka ar notekideni ar NaCl nenonak augsné.

Radito ietekmju bitiskuma novértéjums uz Natura 2000 teritoriju biivniecibas laika un péc
paredzétas darbibas realizacijas

Kopuma Tslaicigas un pastavigas ietekmes uz ES nozimes aizsargajamajiem zalaju biotopiem radis So
biotopu fragmentaciju — balstu vietas biotops tiks neatgriezeniski iznicinats, savukart, noénojuma
ietekmé ap 15 m plata josla, mainisies augu sugu sastavs. Paredzamas fragmentacijas ietekme uz
zalaju biotopiem 6430 Eitrofas augsto lakstaugu audzes, 6450 Palienu zalaji un 6510 Méreni mitras
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plavas nav vértéjama ka butiska, jo tie ir liela izméra zalaju poligoni (ietekméta teritorija ir 0,5-1,3 %
no poligonu platibas) un, nodrosinot piemérotu apsaimniekosSanu, joprojam turpinasies genétiska
materiala apmaina starp zalaju biotopu dalam.

Fragmentacija vairak ietekmés zalaju biotopu 6120* Smiltaju zalaji, jo St poligona izmérs ir neliels un
tiesi ietekméta platiba veido 16 % no poligona platibas, bet balstu vietas esosa platiba — 0,8 % no
poligona platibas. Tapat paredzama ietekme uz bezmugurkaulnieku sugam, kam Sis zalajs ir dzivotne,
jo tas piemérojusas sausam un skrajam zalajam, bet zalaja struktiira noénojuma ietekmé mainisies.
Kopuma paredzama véra nemama nelabvéliga ietekme uz zalaju biotopu 6120* Smiltaju zalaji
paredzétas darbibas vieta un arT kopuma DL “Lielupes palienes plavas” (31 ir vieniga biotopa atradne
dabas lieguma), jo tiks ietekméta biotopa kvalitate un dala ta platibas iznicinata balstu izbGves
rezultata, tau nenotiks neatgriezeniska poligona fragmentacija. Tapat balstu aiznemtas platibas
paredzéts kompensét ar esosa piebraucama cela rekonstrukciju, kas kopéjo biotopa platibu ar
vienlaidus vai nebdtiski fragmentétu vegetaciju palielinatu par 0,2 ha. Kopéja ietekméta platiba
neparsniegs 0,04 % no biotopa platitbam Natura 2000 teritorijas un 0,0044 % no biotopa platibas
Latvija. Ja pienem, ka ietekméta platiba ir viss biotopa poligons (0,92 ha), tad ta sastada 0,24 % no
biotopa platibam N2000 teritorijas Latvija, 0,1 % no biotopa platibam Latvija un 0,05 % no biotopa
platibam Eiropas borealaja regiona.

Ta ka ES nozimes aizsargajamie zalaju biotopi ir art bezmugurkaulnieku dzivotne, uz DL “Lielupes
palienes plavas” sastopamo bezmugurkaulnieku sugu kompleksu sagaidama lidziga ietekme ka uz
zalaju biotopiem — sugu individu iznicinasana bilvniecibas procesa laika un fragmentacijas ietekme
lidz bridim, kad péc rekultivacijas un apsaimniekosanas pasakumu uzsaksanas bis atjaunojusies
zalaja struktidra.

Planota satiksmes parvada (tilta) sagaidama ietekme uz dabas liegumu “Lielupes palienes plavas”
ornitofaunu tika skattta divéjadi:

1) Kompleksi ar atlikusajiem nosaciti maz parveidotajiem un funkcionéjosiem palienu zalajiem, kas
ieklauti Natura 2000 teritorijas dabas lieguma “Lielupes palienes plavas” un dabas parka “Svétes
paliene”. Zalaji abas Sajas Natura 2000 teritorijas ir ekologiski vienots palienu zalaju komplekss, kuru
kopéja platiba un nepartrauktiba ir noteico$a abu So teritoriju joprojam vél augstajai ornitologiskai
vértibai. Transporta parvada izbilve negativi ietekmés $1 kompleksa ornitofaunu kopuma — ka
ligzdojoSos, ta migréjosos putnus, samazinot putniem pieméroto dzivotnu platibu, tadéjadi,
samazinot to abu teritoriju pasreizéjos un potencialos populaciju lielumus, kadi ir iespéjami péc
atbilstoSas apsaimniekoSanas uzsaksanas.

2) Raugoties uz dabas lieguma “Lielupes palienes plavas” | teritoriju ka atsevisku palienes daju un,
nevértéjot to kompleksi ar paréjiem ieprieks aprakstitajiem palienu zalajiem, art ir sagaidama batiska
planota satiksmes parvada ietekme uz Sis Natura 2000 teritorijas dalas ornitofaunu. Janorada, ka to
veidojosa zalaju platiba paslaik ir tuvu optimalai zalajus apdzivojosam putnu sugam, turpretim,
fragmentejot to ar barjeras veida linearu struktdru, kads ir iecerétais satiksmes parvads, ka ar1
palielinoties kop&jam antropogéna traucéjuma apjomam un intensitatei (palielinats trokSna un
gaismas piesarnojums, salidzinot ar pasreizéjo limeni, kam putni ir sp&jusi pielagoties, lidzigi art
cilveku palielinatas klatbutnes izraisits traucéjums; putnu sadursmes ar autotransportu un parvada
infrastruktdru, kas ir pilnigi jauna ietekme; visbeidzot, fizisks dzivotnu zaud&jums un putnu
izvairisanas no visu nosaukto antropogéno ietekmju avota, kads ir planotais satiksmes parvads)
piemérotas zalaju dzivotnes platiba batiski samazinasies par ~ 25% , atbilstosi, batiski samazinoties
ari Sis dabas lieguma “Lielupes palienes plavu” dalas ornitologiskai vértibai.
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Nozimigaka planota satiksmes parvada ietekme uz lokalajam putnu populacijam ir saistita ar putnu
dzivotnu neatgriezenisku fragmentaciju, ko neapsaubami radis $T tilta konstrukcija klajas palienes
plavas. Kopéji ar tam ietekmém, ko rada jebkada satiksmes infrastruktdra (troksnis, apgaismojums,
palielinata cilvéka klatbdtne, putnu sadursmes ar parvada konstrukcijam un pa to braucosam
automasinam), planota satiksmes parvada radita palienes fragmentacija degradés putnu dzivotnes
ievérojamas platibas abpus tam un lielaka vai mazaka méra ietekmés art visu pieguloSo palienes
plavu kompleksu, kurs ieklauts Natura 2000 teritoriju tikla, proti, dabas liegumu “Lielupes palienes
plavas” un dabas parku “Svétes paliene”.

Bltisku ietekmi uz lokalajam ligzdojoSo putnu populacijam un migréjosiem putniem rada art braucoss
autotransports. Potencialam sadursmém ar autotransportu ir paklauti ne tikai putni, kuri Skérso celu,
barojas ta nomalé vai uz brauktuves, bet art putni, kuri sildas uz brauktuves vésos ritos vai peldei
izmanto pelkes, kuras péc lietus veidojas uz brauktuves vai cela nomalés. Ne mazak nozimigu ietekmi
uz ligzdojosSiem, vasarojoSiem un migréjosSiem putniem atstas gaismas piesarnojums, ko rada Sosejas
apgaismojums.

Dabas lieguma “Lielupes palienes plavas” ornitofaunu veido zalaju putnu sugas, kuru (ka 1pasi
aizsargajamam sugam, ta “parastam”, vél neapdraudétam putnu sugam) skaita lejupslides tendences
paslaik ir vérojamas visa Eiropa. STiemesla dé|, izvértéjot planota satiksmes parvada radito ietekmju
batiskumu, javérte st sugu grupa kompleksi ar tam piemérotu dzivotnu platibu samazinasanos, kas ir
neizbégama péc $ada méroga infrastruktiras projektu realizacijas, ko apliecina ari virkne pétijumu.

letekme uz putnu sugam vértéta salidzinajuma ar pamatstavokli, kas raksturo vésturiski lielako
konstatéto sugu individu blivumu, un aktualo stavokli, kas novértéts IVN ietvaros. Gadijumos, kur
izmainas pret vésturiski lielako konstatéto sugas individu blivumu ir lielakas neka izmainas pret
aktualo stavokli, konstatéto izmainu célonis pret vésturiski lielako konstatéto sugas individu blivumu
nav paredzéta darbiba. Vienlaicigi paredzétas darbibas IstenoSana var apgritinat pamatstavoklim
lidzvértiga stavokla atjaunosanu.

2. tabula. Bitiskas nelabvéligas izmainas putnu sugam

Suga Izmainas pret vésturiski lielako Izmainas pret aktualo stavokli
konstatéto sugas individu
blivumu
Plavu tilbite 3,8-4,9 % no LV populacijas 0%
Melna puskuitala 14,3-15% no LV populacijas 0%
Kikuts 0,3-0,5 % no LV populacijas 0,3-0,5 % no LV populacijas
Grieze Pielidzinats aktualajam stavoklim 0,02- 0,006% no LV populacijas
Ormanttis 0,2-0,4% no LV populacijas 0,2-0,4% no LV populacijas
Mazais ormanitis 0,2-0,4 % no LV populacijas 0,2-0,4 % no LV populacijas
Lielais dumpis (nav Natura datu Nav datu 0,5-0,8% no LV populacijas
formas suga)
Melnais zirins 0,02-0,5% no LV populacijas 0%

Noveértéjuma gaita secinats, ka ietekmi uz aizsargajamiem biotopiem var mazinat ar efektiviem
ietekmi uz vidi mazinoSiem pasakumiem gan bivniecibas, gan ekspluatacijas laika un idz ar to
kompenséjosie pasakumi nav nepiecieSami. Savukart, ietekmes uz ornitofaunu dél, paredzéta

darbiba ir realizé€jama, tikai realizéjot art kompenséjosos pasakumus.

Paredzétas darbibas iespéjama ietekme uz zivsaimnieciskajiem resursiem

Islaiciga ietekme var bat saistita gan ar bavdarbu mehanisko iedarbibu, gan darbu radito troksni un
ddens iespéjamo piesarnojumu (uzdulkojums u.c.). Tas var ietekmét zivju uzvedibu, negativi
iespaidojot zivju vairoSanos, baroSanos vai migraciju. lespéjama ari zivju bojaeja, ko varétu izraisit
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batisks Gdens piesarnojums, vai ari zivju (galvenokart zivju ikru, kapuru un pirma gada mazulu)
iznemsana no vides vai apbérsana iespéjamo raksanas, uzbérumu veiksanas vai citu ar upes gultni
tieSi saistitu darbu laika.

Lielupei raksturigs |oti [ens tecéjums, to nosaka upes nelielais kritums. Atkariba no
hidrometeorologiskajiem apstakliem, straumes atrums var samazinaties vai pat maintt virzienu.
Tapéc seviski batiski novérst piesarnojumu un uzdulkojumu bivdarbu laika, jo upes pasattirisanas
spéja ir salidzino$i mazaka, ka straujak teko$am upém. Sis ietekmes ir iespéjams novérst, nodroginot
labas bivniecibas prakses ievérosanu — bivnieciba izmantojamas tehnikas apkope un pareiza
novietosana, degvielas u.c. potencialu piesarnojosu kimisko produktu glabasana un izmantosana
atbilstosi normativo aktu prasibam. Tilta blvniecibas laika tiks paredzéti pasakumi, lai samazinatu
dazadu piesarnojosu vielu un savienojumu nobirumu vai noteci no jaunbivéjama tilta klatnes.

Lielupes un Driksas dala jaunbivéjama tilta tiesa tuvuma dominéjoso zivju dzivotnu zina btiski
neatsSkiras no paréjas Lielupes vidusteces un Driksas upes. Var prognozét, ka uz bavdarbu laiku
zaudétas dzivotnes pieaugusas zivis kompenseés cita upes dala. Lielaka, bet ne kritiska, ietekme
paredzama, ja darbi tiks veikti zivju narsta un kapuru attistibas laika. Lidz ar to blvniecibas darbi upés
nav pielaujami laika posma no 1. aprila lidz 1. jalijam, kas nozimég, ka darbi netiks veikti zivju narsta
laika. Kopuma var prognozét, ka gadijuma, ja tilta blvdarbu laika netiks pielauta batiska Gdens
piesarnosana, véra nemamas islaicigas negativas ietekmes uz zivju resursiem risks ir salidzinosi
neliels. No tilta izbives Tslaicigas ietekmes viedokla priekSroka dodama 3. tilta izblves alternativai
(térauda loku tilts), kura balsti paredzéti krasta tuvuma un kura izbive varétu ietekmét mazaku zivju
dzivotnu platibu. Tomér ari citu alternativu izvéles gadijuma buvdarbu ietekme prognozéjama ka
nenozimiga, tapéc buvdarbu Tslaiciga ietekme nevar tikt uzskatita par batisku argumentu tilta izbGves
alternativu izvéle.

Lielaku ietekmi tilta blvdarbi var atstat uz anadromajam celotajzivim, kuru populaciju pastavésana
iespéjama tikai tada gadijuma3, ja tiek nodrosinata So sugu zivju migracija starp barosanas vietam jara
un narsta vietam saldidenos. Tilta izblves vieta ir divi potencialie migracijas celi (Lielupe un Driksas
upe), turklat abas upes ir salidzinosi platas, tapéc pilniga migracijas blokésana ir maziespéjama.

llgstosa ietekme, kas novértéta ka nebutiska, ir saistita galvenokart ar jaunblvéjama tilta
ekspluatacijas troksni un vibraciju, Gdens piesarnosanas risku un apgaismojumu nakti. Planota tilta
konstrukciju (balstu) ievietoSana upé ietekmés |oti nelielu biotopu platibu un to atrasanas gultné
zivju dzivotnu kvalitati neietekmés.

Notekidenu un atkritumu raksturojums
Blvniecibas procesa veidosies sadi notektdeni:
e sadzives notekldeni, kas veidosies stradnieku Gdens patérina rezultata sadzives vajadzibam;
e raZoSanas notekideni, kas radisies tehnologisko procesu laika (nebdtisks notekidenu apjoms,
kas saistits ar tilta balstu pamatu betonésanas darbiem).
Tiek paredzéts, ka ari sadzives notekidenu daudzums bis nebdtisks, un tiks organizéta to izvesana,
izmantojot parvietojamas tualetes.

Atbilstosi Ministru kabineta noteikumu Nr. 633 “Autocelu un ielu blvnoteikumi” (spéka ar

25.10.2014.) 143. punktam, veicot grunts pastiprinasanu, janovérs pazemes tdenu un atklato
ddenstilpju piesarnosana. NepiecieSamie pasakumi tiks paredzéti darbu veikSanas projekta.
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Paredzétas darbibas ekspluatacijas laika bls janodrosina atbilstosa virszemes noteces idenu
novadisana. Virszemes noteces tdenu avoti ir lietus Gdeni un atkusnu Gdeni. Paredzamais
lietustdenu daudzums ir 8396 m3/gada.

Atbilstosi izstradatajos skiCu variantos noteiktajam, no tilta pieejam virsmas Gdens ir janovada pirms
laiduma konstrukcijas. Uz tilta laiduma konstrukcijas ir jaizblve virsmas un zemsegas kapilara Gdens
novadsistémas. Virsmas tdens novadcaurules tilta brauktuve ir jaizbave t3, lai netiktu bojata
hidroizolacija un tiktu nodrosSinata atra Gdens savaksana no brauktuves virsmas. Visa tilta un tilta
pieeju garuma izblvéjama slégta lietus Gdens savaksanas sistéma. Tilta un ta pieeju kreisas puses
lietus deni novadami uz Atmodas ielas lietus tdens kolektoru, kuru parbaveéjot ir jaizbave lietus
Gdens attiriSanas ietaises. Tilta labas puses lietus Gdeni novadami uz parblvéjamo Loka magistrales
lietus Gdens kolektoru, uz esosajam lietus Gdens attiriSanas ietaiseém. Péc attiriSanas attiritie
notekddeni tiks novadtti Driksa (parbivéta esosa lietus kolektora vieta) un Lielupé (esosa lietus Gdens

kolektora izplldes vieta).

Blvniecibas laika tiks raditi bdvniecibas atkritumi, sadzives atkritumi, ka arT parvietojama grunts.
Starp bivniecibas atkritumiem paredzami kokmateriali, metallGZni un betons. Sadzives atkritumus
primari radis blvnieciba iesaistitais personals (partikas iepakojumi u.c.). Atbilstosi atkritumu
konteineri (sadzives un bivniecibas atkritumiem) tiks izvietoti bGvlaukumos Tslaicigai uzglabasanai
pirms talakas nodoSanas apsaimniekotajam.

lespéjama ietekme uz ainavam, uz arheologiskajam vértibam un kultarvésturisko vidi

No ainaviska izvértéjuma viedokla kopéjais planota parvada traséjums (trajektorija) posma par Lielupi
un Driksas upi visiem piedavatajiem varantiem ir vienads, tacu atskirigi ir tiltam piedavatie
konstruktivie risinajumi un arhitektoniskais koncepts, ka ari blvniecibas tehnologiskie principi un
izmantotie materiali. Pozitiva iezime ir t3, ka tilta apjoms tiek izskatits un planots ne tikai ka
inZeniertehniska bive, bet art ka vizuali estétisks objekts, pievérsot uzmanibu un izvértéjot gan
perspektivos skatus uz parvadu, gan tieSo skatu parvietojoties pa parvadu, kas noteiks emocionalas
sajltas braucot pa tiltu.

1. alternativa ir izvirzita bez jebkada arhitektoniska stila un dizaina vértibas, ar maksimali vienkarsu
tilta konstrukciju un tas izblves tehnologiju. Tas nozimé, ka tas bis vizuali neitrals pret vidi un arT Joti
vienkarss sava batiba. 2. alternativa ir atvasinata no pirmas alternativas, ienesot tilta apjoma
dinamiku, paredzot planoto arku secigu gabarita deformaciju. Tas papildinats ar individualiem un
dekorativiem gaismas kermeniem arkas forma. Tos planots izvietot pietiekosi blivi, lai raditu
savdabigas tunela sajitas. Tilta izvélétie materiali, konfiguracija un krasa ir vizuali neitrala, bet $aja
varianta tiek domats ari par tilta arhitektonisko apjomu. Arku princips tiltam vizuali iedod telpiskumu
un dinamiku, bet planota arku deformacija to veido par savdabigu un interesantu tuneli.

3. alternativa paredz tilta apjomu veidot no metala konstrukcijam, vertikalais apjoms veidots ar
vilnveida Itkni. Ekologiski jutigakajas tilta trases vietas — palienes dala pie Lielupes, ka ar1 Pilssal3, tiek
paredzéti divi caurredzami tuneli no polikarbonata plaksnes zalgana toni. Kopuma $aja alternativa
tilts ir paredzéets vizuali aktivs gan forma, gan krasa. lespéjams, parlieku vai pat nevajadzigi aktivs, ja
izverte tilta novietni pilsétvides konteksta. 1zpété konstatéts, ka praktiski nav sastopami tiesi pieejami
un pilsétbavnieciski nozimigi skati no pilsétas uz tiltu. Ta novietne vizuali nav saistita nedz ar
esosajiem Jelgavas pilsétas reprezentativajiem vai panoramas skatiem, nedz vésturisko centru. Maz
ticams, ka tilta novietne bis vizuali nozimiga zon3, ari pilsétai attistoties. 3. varianta piedavatais
apjoms ar savu industrialo konceptu vairak batu piemérots bliva misdienu arhitekttras apbives zona
ka vizuals akcents, kur tas bltu iztverams ka eksponéjoss elements.
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Kopuma, izvértéjot visus 3 piedavatos variantus, var secinat, ka visos gadijumos lidz ar parvada izbGvi,
varétu tikt veicinata pilsétvides atveseloSana konkrétajas teritorijas un misdienigas — kvalitativas
pilsétas telpas izveide. Atseviskas vietas, Tpasi degradétajas zonas, planota parvada blvnieciba vizuali
uzlabos ainavas kvalitati.

Lai arT teritorija, kuru skars tilta blvdarbi, Sobrid neatrodas neviens valsts aizsargajamo kultlras
pieminek|u saraksta ieklautais piemineklis, pastav varbitiba, ka rakSanas darbu laika arheologiskas
vértibas var tikt atsegtas. Raksanas darbu veiksana bez arheologiskas izpétes vai uzraudzibas Pilssala
paredzétas darbibas teritorija nebitu pielaujama. Pastav varbitiba, ka Saja vieta zem zemes nekas
daudz nav saglabajies, un savu postoso iespaidu, iespéjams, atstajusi ari regularie pavasara pladi.
lespéjams ari, ka kultdrslanis ir bijis niecigs, ja iepriek$éjas sadalas minéta skansts tikusi izmantota
neilgu laiku. Tomér, neskatoties uz Sadu varbdatibu, tadai daudz postitai pilsétai ka Jelgava, tas ir |oti
nozimigs véstures piemineklis, kas prasa pienacigu izpéti.

Negativu iespaidu uz potencialo arheologijas pieminekli atstatu visi tris tilta tehniskie risinajumi. 1. un
2. alternativa uz salas atrastos divi mazaki tilta balsti (katrs ar laukumu 51,3 m?), bet 3. alternativa —
tris lielaki balsti (katrs ar laukumu lidz 133,7 m?). Mazaku platibu potenciala pieminek|a teritorija
aiznemtu 1. un 2. alternativa (kopa 102,6 m?), savukart 3. alternativa i platiba batu par 298,5 m?
lielaka.

Vislabakais risinajums bitu arheologisko izrakumu veikSana planoto tilta balstu vietas péc tam, kad
tiks izvelets Tstenojama tilta alternativa. Konstatéjot nozimigas arheologiskas liecibas, arheologiski
izpétamo teritoriju vélams paplasinat par 15 m, ietverot amortizacijas zonu ap balstu vietam.

Veicot arheologisko izpéti pirms blvdarbu uzsaksanas, tiktu noveérsti art potencialie riski atsegt
nozimigas konstrukcijas parak vélu — jau tilta blvdarbu laika, kad to izpétei un fikséSanai batu
japaredz papildus laiks un izmaksas. Sadi ari tiktu novérsti iespéjamie zaudéjumi tehnikas dikstaves
un kopéja projekta izpildes aizkavésanas dél. Tapat ari janem veéra, ka var tikt atsegtas konstrukcijas,
kuras bidtu nepiecieSams saglabat un pat eksponét. Ja tas notiktu parak vélu, tad var rasties situacija,
ka atbildigajam institlcijam jaizlemj, kas ir svarigaks — atsegta arheologiska pieminek|a saglabasana,
vai jau realizacijas procesa esosa tilta balstu tehniska projekta saglabasana un izpildisana. Savlaicigi
konstatéjot saglabajamas konstrukcijas, tilta tehniskaja projekta, iesp&jams, sekmigi atrast
kompromisu starp jauncelamajam un saglabajamajam konstrukcijam.

Ja tiks konstatéti maru fragmenti, tad savlaicigi un veiksmigi pieskanojot tilta projektu, attirot un
konservéjot mrus, tos var padarit par vienu no pilsétas apskates objektiem, kurs, iespéjams, batu art
apskatams no jauna tilta. Tomér daudz realaka ir versija, ka marétas konstrukcijas $aja vieta nav
pastavéjusas. PieJaujams, ka blvdarbu teritorija var atsegties koka konstrukcijas, un tada gadijuma
tas tiktu dokumentari fiksétas un demontétas. Ja tiktu atrastas senlietas, tas papildinatu Gederta
Eliasa Jelgavas véstures un makslas muzeja krajumu. Saglabajusies zemes valna dala autentiskaja
vieta art ir potencials tlrisma objekts.

Ka rekomendacija bitu blvdarbu laika vietas, kur raksanas darbi nav planoti, parvietojot un
izmantojot smago tehniku, maksimali saudzigi izturéties pret saglabajusos valni un gravjiem. Sadu
saudzigu rictbu nosaka ari dabas lieguma aizsardzibas principi.

Nav izslégts, ka Driksas kreisaja krasta, sagatavojot vietu tilta uzbrauktuves uzbérumam, var atsegties
1622. gada karté attéloto konstrukciju (nocietinajumu) paliekas. Nav zinams, vai tadas daba ir
pastavéjusas, un, ja pastavéjusas - no kadiem materialiem bivétas. Ja ari tadas tur pastavéjusas, tad
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neilgu laiku, jo 1652. gada karté sadas konstrukcijas vairs nav attélotas. Nemot véra teritorijas
apbavi, reljefa izmainas Seit nav pamanamas, kas varétu palidzét iespéjamo nocietinajumu vietu
lokalizésana. Loti iesp&jams, ka, veidojot apbivi, So nocietinajumu paliekas, ja tadas pastavéjusas,
tikusas nopostitas. Ta ka Seit tiks veidots uzbérums, un lieli grunts smelSanas darbi nav paredzéti
(iznemot gadijumu, ja tiek konstatéta nestabila grunts), tad iespéja atsegt arheologiskus objektus ir
loti maza. Buvdarbu laika atklajoties arheologiskam vértibam, bavdarbu istenotajiem jarikojas,
ievérojot normativo aktu prasibas, kas nosaka kultirvides aizsardzibu un izmantosanu.

Ar pavisam nelielu, tomér pastavosu varbtibu, uz Pilssalas vai abpus pretéjiem krastiem var tikt
atklata aizvestures perioda apmetnes vieta vai savrupatradumi. Upes labaja krasta atradies senais
Jelgavas - Rigas cel$, objekts ar kultlrvésturisku nozimi, kurs vairakkart pieminéts jau 13. gs. avotos,
bet pastavéjis jau agrak, un kura senaka trase daba nav precizi lokalizéta (aptuveni tagadéjais
Kalnciema ce|$ vai ta apkartne). Pirms pievedcelu izblves darbu uzsaksanas Lielupes labaja krast3,
paredzétas darbibas teritorija, posma starp Lielupi un Kalnciema celu, vietas, kur tas iesp&jams un
kuras nav applistosas, vélams veikt arheologisko apzinasanu, izmantojot metaldetektoru. Vel janem
véra — ja rakSanas darbi notiks krasta dala (tilta 3. alternativa tas ir paredzéts), tad nav izslégts, ka var
atsegties ari kadas senas krasta nostiprinajuma konstrukcijas, pieméram, koka stavbalki, kadi
reizumis médz atsegties upju tuvuma.

Visa paredzétas darbibas teritorija pastav draudi atsegt Il pasaules kara laika spradzienbistamus
priekSmetus, seviski upes kreisaja krasta.

Lai nodrosinatu pilsétvides attistibu, bet reizé pasargatu kultlrvésturisko mantojumu, nepiecieSams
atrast lidzsvaru starp attistibas planiem un vésturiska mantojuma saglabasanu. Atklajot un veiksmigi
integréjot pilsétvideé autentiskus véstures piemineklus, ieguvéji bis gan $is vietas iedzivotaji, gan
viesi. Seviski tas attiecinams uz tadam vietam ka Jelgava, kura Il Pasaules kara laika tika praktiski
iznicinata, un péc kara tika uzbivéta no jauna. Kultlras un dabas mantojums ir vieni no galvenajiem
faktoriem, kas nosaka vietas individualo raksturu, veido tas identitati un biezi tiek izmantoti vietas
reprezentacija. Savlaicigi atklati un atbilstosi uzturéti, kultiras pieminekli var veiksmigi tikt integréti
esosajos blvniecibas projektos.

Savukart pieminekli, kuru dalas nav iespéjams saglabat autentiskaja vidé (kultdrslanis, smilSu un koka
konstrukcijas), bavniecibas projektus neietekmé. Pieminekla vieta noteiktaja blvniecibas teritorija
tiek izpétita un nodota bivdarbu veikSanai. Izpétes laika tiek ieglta svariga informacija, kuras analize
papildina attieciga objekta, vietas un reizém pat visa regiona vésturi. Domajams, ka ta tas varétu
notikt ar Jelgavas vecas skansts vietu.

Paredzétas darbibas vieta Sobrid neienem redzamu vietu Jelgavas kultlrvésturiskaja telpa.
Domingéjosa Jelgavas kultlirvésturiska telpa ir teritorija ar Jelgavas pili un atlikusajiem vecpilsétas
fragmentiem. Ta ka talak uz ziemeliem no pils uz Pilssalas neatrodas ne redzamas blves, ne patnéji,
uzmanibu piesaisto$i dabas veidojumi, tad &1 plavu ainava parasti veido neitralu fonu. Sai vietai
ieglstot jaunu inZeniertehnisku, arhitektoniski kvalitativu bavi - tiltu, ainavas domingéjosie elementi
no atseviskiem skatpunktiem var mainities par labu jaunajam tiltam. Tomér tas atrodas pietiekosi
talu no esosajiem pieminekliem — pils, vésturiska centra, lai ar savu tuvumu netraucétu
kultdrvesturisko vidi.
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IESPEJAMA IETEKME UZ SABIEDRIBU UN TAS VESELIBU
Galvenas sabiedribas mérkgrupas, kuras ietekmés paredzétas darbibas realizacija, ir Sadas (sniegts
parskats par galvenajiem sagaidamajiem ieguvumiem vai zaudéjumiem salidzinajuma ar situaciju, ja
paredzéta darbiba netiek istenota):

1) Jelgavas pilsétas iedzivotaji, sagaidama galvenokart pozitiva ietekme:

a. Mazaks autotransporta raditais gaisa piesarnojums pilsétas centr3;

b. Mazaki autotransporta sastrégumi;

c. Mazaka negativa troksna ietekme pilséta kopuma;

d. Labaka pilsetas mikrorajonu savstarpéja sasniedzamiba, t.sk. darbavietu
sasniedzamiba;

e. CSNg riska samazinajums.

2) lJelgavas apkartéjo teritoriju iedzivotaji:

a. Mazaki autotransporta sastréegumi;

b. Labaka pilséta izvietoto kultlras, publisko pakalpojumu, tirdzniecibas, tlrisma un
atpiatas objektu sasniedzamiba, uzlabota darbavietu sasniedzamiba Jelgava un
apkartejas teritorijas;

c. CSNg riska samazinajums.

3) Kravu autoparvadataji

a. Batiski parvadajuma laika un autotransporta ekspluatacijas izdevumu ietaupijumi,
pateicoties isakam parvadajumu marsrutam, it ipasi Dobeles / Tukuma un Rigas /
lecavas virzienos, ka ari parvadajumos starp uznémumiem pilsétas teritorija’;

b. CSNg riska samazinajums;

4) Pasazieru autoparvadataji

a. Parvadajuma laika un autotransporta ekspluatacijas izdevumu ietaupijumi,

pateicoties sastrégumu samazinajumam.
5) Kravu nosQtitaji / sanéméji:
a. Samazinas precu un pakalpojumu transportésanas izmaksas, pieaug precu un
pakalpojumu konkurétspégja, it 1pasi Jelgavas un tuvakas apkartnes uznémumiem;
6) Sabiedriska transporta lietotaji:
a. Samazinas pavadttais laiks cela, samazinoties sastregumiem pilséta
7) Privata autotransporta lietotaji:
a. Samazinas pavadttais laiks cela, samazinoties sastréegumiem pilséta;
8) Pilsétas ekonomika kopuma:

a. Uzlabojas pilsétas ekonomikas konkurétspéja, uzlabojas pilsétas uznémeéjdarbibas
teritoriju pievilcigums, Iidz ar to pieaug jaunu darbavietu izveidosanas potencials
pilséta.

Paredzétai darbibai noteikti socialekonomiskie ieguvumi monetara izteiksmg, un tie ir saistiti
galvenokart ar satiksmes daltbnieku laika un izmaksu ietaupijumiem, ka arT CSNg riska samazinajuma
sagaidamajiem socialekonomiskajiem efektiem. Tehniski — ekonomiskais pamatojums paradija, ka
projekts ir socialekonomiski pamatots, t.i. ieguvumi sabiedribai parsniedz izmaksas un zaudéjumus,
ekonomiska ienesiguma vértibai (ERR) sasniedzot 10% un ieguvumu / izmaksu raditajam (B/C)
sasniedzot 1,46. Vienlaikus $aja 2008. gada veiktaja Zieme|u apvedcela posma no Dobeles Sosejas lidz
Kalnciema celam, t.sk. Ziemeu gaisa parvade izbives, tehniski — ekonomiskaja pamatojuma uzsverts,
ka projekta istenoSana radis plasakus socialekonomiskos efektus, kas gan nav izteikti monetara
izteiksmé. Sie papildus ieguvumi ir papildus darbavietas pilséta un regiona bivdarbu laika, ka ari
pozitiva ietekme uz pilsétas un regiona ekonomisko attistibu, uzlabojot piekluvi perspektivajam un
esoSajam uznémeéjdarbibas teritorijam Jelgavas pilséta, ka ari esoSo un perspektivo darbavietu
sasniedzamibu Jelgavas un apkartéjo teritoriju iedzivotajiem. Te janem véra, ka planotas darbibas
tie$a tuvuma paredzéta Jelgavas kravu centra attistiba ar perspektivo darbavietu skaitu vairakos
tukstoSos. Savukart, plasas teritorijas ap Dobeles Soseju ir paredzétas dzivojamas apbdves teritoriju
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attistibai. Jau Sobrid Sajas teritorijas salidzinosi aktivi tiek veikta savrupmaju izblve. Minétie faktori
nosaka to, ka Atmodas ielas un parvada par Lielupi un Driksu izblve ir sabiedribas interesém
nozimigs risinajums ne vien esoSo transporta problému, bet ari pilsétas perspektivas attistibas
konteksta.

Vides troksnu ietekme uz sabiedribas veselibu
Vides troksna piesarnojums var radit gan diskomfortu, gan kaitéjumu sabiedribas veselibai. Lai
novértétu troksna radito ietekmi nakotné uz Jelgavas pilséta dzivojoso iedzivotaju dzives vides
kvalitati un veselibu, tika aprékinati ietekmi raksturojosi raditaji diviem attistibas scenarijiem:
e situacija 2021. gada, neizblvéjot jauno tiltu,
e situacija 2021. gad3, izblveéjot jauno tiltu,
kas salidzinati ar esoSo situaciju (2015.-2016. gada satiksmes intensitates uzskaites dati).

Lai novértétu troksna ietekmi uz sabiedribas veselibu, izmantots Pasaules Veselibas organizacijas
rekomendétais indekss — invaliditates korigétie dzives gadi jeb DALY (disability-adjusted life-years).
DALY indekss ir slimibu sloga mérvieniba, kas tiek izteikta ka slimibu, invaliditates vai priekslaicigas
naves rezultata zaudéto dzives gadu summa. DALY indeksa aprékinasanai tika izmantota Pasaules
Veselibas organizacijas rekomendéta kartiba 2. DALY indeksa vértibas aprékinatas trok$na radita
diskomfortam, troksna raditiem miega traucéjumiem, vides troksnim ka koronaro sirds slimibu,
tinnitus un kognitivu traucéjumu ierosinatajam. DALY indeksa aprékinasanai tiek izmantoti troksna
[Tmena slieksni, kas atskiras no Latvija spéka esosajiem vides trokSna normativiem, tapéc Saja nodala
sniegta informacija par troksna ietekmei paklauto iedzivotaju skaitu atSkiras no IVN zinojuma 2.1.4.
un 3.4. nodala noraditajam skaitliskajam vértibam.

Neveicot izmainas Jelgavas pilsétas transporta infrastruktlra, paredzams, ka trokSna ietekmes
[Tmenis uz sabiedribas veselibu Jelgavas pilséta batiski pieaugs, kas skaidrojams ar satiksmes
intensitates pieauguma izraisito trok$na limena palielinaSanos. Paredzams, ka augstais troksna
[Tmenis palielinas to iedzivotaju skaitu, kas saskaras ar batisku diskomfortu, batiskiem miega
traucéjumiem, ka arT ar paaugstinatu sirds un asinsvadu slimibu risku. Kopéja DALY indeksa vértiba
pieaugs par 14%. Otra attistibas scenarija izvéles gadijuma (jauna tilta izbdve), salidzinot to ar
nakotnes scenariju bez tilta, trokSna ietekmes limenis bls zemaks, radot ieguvumus sabiedribas
veselibai (kopéja DALY indeksa vértiba pieaugs par 5%). Lai gan, izbivéjot tiltu un ta pievedcelus, tiks
radits jauns trokSna avots, satiksmes intensitates samazinasana pilsétas centra, taja skaita planotas
rdpnieciskas zonas apkalpojosa transporta novirzisana no pilsétas centra, veicinas troksna ietekmes
[Tmena samazinasanos. Péc planota tilta izblves un ekspluatacijas uzsaksanas samazinasies gan
bltiskam diskomfortam, gan miega traucéjumiem, gan paaugstinatam sirds un asinsvadu slimibu
riskam pakJauto iedzivotaju skaits salidzinajuma ar scenariju, kas neparedz tilta izbavi.

Lai gan neviens no vértétajiem risinajumiem nespés nodrosinat to, ka autotransporta raditais vides
troksnis neietekmés Jelgavas iedzivotaju veselibu, vides troksna konteksta par nepiecieSamu un
pamatotu risinajumu ir uzskatama jauna tilta izbGve, sadalot autotransporta plismu, kas Skérso
Jelgavu. Lai arTizblveéjot tiltu, troksSna ietekmei paklauto iedzivotaju skaits palielinasies, salidzinot ar
esoSo situaciju, tomeér paredzamais pieaugums bis ievérojami zemaks neka tad, ja jaunais parvads
netiek izblvéts. Janorada, ka statistikas raditaju pozitiva bilance neizslédz varbatibu, ka jauna
satiksmes parvada pievedcelu tie$a tuvuma dzivojoSie iedzivotaji paudis neapmierinatibu ar
pieauguso troksna [imeni, tomér, vértéjot paredzétas darbibas ietekmi uz sabiedribas veselibu
kopuma, ir identificéjami batiski ieguvumi.

2 World Health Organization, Burden of disease from environmental noise. Quantification of healthy life years
lost in Europe, Copenhagen, 2011
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Lai novértétu troksSna raditas kaitigas sekas monetara vértiba, izmantota Eiropas Vides agentiras
(EEA) rekomendéta kartiba. Finansialo ieguvumu un zaud&jumu aprékinasanai EEA rekomendé
izmantot Ekonomiskas sadarbibas un attistibas organizacija (OECD) un Pasaules Veselibas
organizacijas (WHO) noteiktas vértibas DALY indeksa izteikSanai monetara vértiba. Lai aprékinatu
finansialos ieguvumus vai zaudéjumus sabiedribas veselibai, kas radisies, realizéjot kadu no
vértétajiem attistibas scenarijiem, tika izmantoti $adi EEA ieteiktie raditaji:

e Dzives statistiska vértiba (value of a statistical life (VSL)) — 2 000 000 EUR;

e Dzives gada statistiska vértiba (value of a statistical life year (VOLY) — 57 700 EUR;

e Diskonta likme — 4%.

Pamatojoties uz aprékinu rezultatiem, noteikts, ka, neizblvéjot parvadu, troksna limena pieauguma
rezultata sabiedribas veselibai nodarito zaudéjumu apjoms pieaugs par 2,04 milj. EUR gad3, bet,
izbOvéjot parvadu — par 0,19 milj. EUR gada. Tapat novértéts, ka trokSna piesarnojuma ietekmes
[Tmena samazinajuma rezultata raditie ieguvumi sabiedribas veselibai, izvéloties paredzétas darbibas
realizaciju, sastadis 1,85 milj. EUR gada.

Kopuma vértéjams, ka paredzétas darbibas realizacijas rezultata sagaidami ne vien dazadi
socialekonomiskie ieguvumi, bet ari tiek minimizéti zaudéjumi sabiedribas veselibai, tadé] projekta
IstenoSana ir bltiska sabiedribas veselibas aizsardzibas intereSu apmierinasanai.

Veicot troksna ietekmes vértésanu, tika konstatéts, ka pasas paredzétas darbibas realizacija (jauna
tilta izblQve) neradis batiskas troksna piesarnojuma [imena izmainas Jelgavas pilséta, tomér
pievedceli, kas tiks izmantoti piekluvei Sim tiltam, klQs par nozimigiem troksna avotiem. Lai gan s1
ietekmes uz vidi novértéjuma procesa mérkis nav rast risinajumus troksna ietekmes samazinasanai uz
jauna tilta pievedceliem, turpmakaja planosanas procesa ir ieteicams izvértét trokSna samazinasanas
pasakumu ievieSanas iespéjas gan uz izblvéjama Atmodas ielas posma, gan pie Loka magistrales. Par
efektiviem pasakumiem troksna ietekmes mazinasanai bltu uzskatama troksna barjeru izbive vai
“kluso” asfaltbetona segumu izmantosana brauktuvju blvniecibai. Realizéjot papildu pasakumus
troksna ietekmes mazinasanai uz/pie planota tilta pievedceliem, batu iesp&jams vél vairak samazinat
trok$na ietekmes un mazinat sabiedribas veselibai raditos zaudéjumus.

Ipasumu sasniedzamibas nodrosinajums, satiksmes organizacija un transporta plismu
izmainas

Visu tris alternativu gadijuma TpaSumu sasniedzamibas nodrosinajums, ka ari satiksmes organizacijas
izmainas tilta un ta pieeju blvniecibas laika bis vienadi.

Ta ka paredzétas darbibas novietojums ir jauna vieta, kur lidz Sim nav bijusi satiksmes infrastruktira,
tad bivniecibas laika ietekme uz esoSo 1pasumu sasniedzamibu bis minimala. Vienigie Tpasumi, kam
ir janodrosina sasniedzamiba bivniecibas laika, atrodas tilta trases sakuma pie Loka magistrales un
Kalnciema cela krustojuma. Saja vieta, atbilstosi bivprojekta Darba organizacijas projekta
noteiktajiem nosacijumiem, pirms sasniedzamibas ierobeZosanas, bis jaizbiveé jauns cels atbilstosi
blvprojekta paredzétajiem risinajumiem. Visa paréja planotaja bivdarbu teritorija ipasumu
sashiedzamiba tiks nodrosinata pa esoso ielu tiklu.

Blvniecibas laika nav planoti batiski satiksmes ierobeZojumi esos$ajai ielu un celu infrastruktdrai, jo
blvdarbi parsvara norisinasies, neierobezojot kustibu pa esoso ielu un celu tiklu. Bivniecibas laika
var rasties nepiecieSamiba atseviskas lokalas vietas ieviest transporta kustibas ierobeZojumus,
pieméram, komunikaciju Skérsojumu izbaves laika, un tas bls veicams, saskanojot ar pasvaldibas
atbildigajiem dienestiem un nodroSinot apbrauksanu ar satiksmes organizacijas lidzekliem.
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Blvdarbu veiksanai ir planotas tris galvenas blvdarbu zonas, kam piebrauksana tiks organizéta pa
esoso pilsétas ielu un celu tiklu:

. Lielupes labaja krasta ar piekluvi no Kalnciema cela un Loka magistrales,
. Pilssala ar piekluvi no Pilssalas ielas,
. Driksas upes kreisaja krasta ar piekluvi no Uzvaras un Lapskalnu ielam, ka art Meiju cela.

Péc blvdarbu veiksanas ir paredzéts, ka transporta parvads sekojosi ieklausies esosSaja pilsétas ielu un
celu tikla, ka art planotajos citos infrastruktiras attistibas projektos:
o Lielupes labaja krasta — Loka magistrales pusé:

- Transporta parvada, Kalnciema cela un Loka magistrales krustojums — Loka
magistrales parblves blvprojekta risinajumos, tiek paredzéts rotacijas apla veid3;

- Transporta parvada esosais paralélais cel$ uz TpaSumiem 09000130110,
09000130111, 09000130164 un 09000130280 ir japarblvé un jaizbave jauna
pievedcela piesléguma vieta pie Kalnciema cela apméram 70 m attaluma no
transporta parvada.

. Driksas upes kreisaja krasta - Lapskalnu ielas pusé:

o Transporta parvada, Lapskalna ielas un Atmodas ielas krustojums, perspektiva,
risinams rotacijas apla veida, jo Lapskalna iela ir viena no perspektiva attistamas
lidostas pievedceliem un apbraucamais cel$ Uzvaras ielas parravumam,;

o Transporta parvads un Uzvaras iela — Uzvaras ielai abas transporta parvada pusés
veidojami apgrieSanas laukumi, jo lai izblvétu transporta tuneli, ir nepietiekosa
brivtelpa drosai transporta kustibai.

o Transporta parvada buvprojekta japaredz gajeju un velosipédistu tunela izblve
Uzvaras ielas rajona zem transporta parvada.

Paredzétas darbibas realizacija pati par sevi ir satiksmes drosibas uzlaboSanas pasakums Jelgavas
pilséta, jo planots, ka péc kustibas atklasanas pa transporta parvadu bdtiski tiks atvieglota transporta
kustiba Jelgavas centra pa Lielo ielu (par orient. 5000 automasinam/diennakti), ka arT samazinati
mars$ruta garumi, kas nepiecieSami, lai apbrauktu/caurbrauktu Jelgavas pilsétu.

Transporta parvada gajéju un velosatiksmi ir paredzets nodalit no brauktuves, ierikojot
gajéju/velocelu viena brauktuves puseé.

Transporta parvadu ir planots aprikot ar visiem nepiecieSamajiem transporta kustibas organizésanas
lidzekliem (rotacijas aplu izblve abos transporta parvada galos, cela zimes, apziméjumi, informativie
plakati u.c.).

PAREDZETAS DARBIBAS PAMATOJUMS UN IEGUVUMA NOZIMIGUMA
IZVERTEJUMS, LIMITEJOSIE FAKTORI UN NEPIECIESAMIE KOMPENSEJOSIE
PASAKUMI

Likuma ,,Par Tpasi aizsargajamam dabas teritorijam” 43. (6) pants nosaka, ka ,ja paredzéta darbiba vai
planosanas dokumenta Tsteno$ana negativi ietekmé Eiropas nozimes aizsargajamo dabas teritoriju
(Natura 2000), darbibu atlauj veikt vai dokumentu Tstenot tikai tados gadijumos, kad tas ir vienigais
risinajums un nepiecieSams sabiedribai nozimigu interesu, ari socialo vai ekonomisko interesu,
apmierinasanai”. Likuma 43. (7) pants nosaka, ka ,,ja Eiropas nozimes aizsargajama dabas teritorija
(Natura 2000) ir sastopamas Sugu un biotopu aizsardzibas likumam pakartotaja normativaja akta
noteiktas Latvija sastopamas Eiropas Savienibas prioritaras sugas vai biotopi, paredzéto darbibu
atlauj veikt vai planosanas dokumentu istenot tikai tados gadijumos, kad tas ir vienigais risinajums un
nepiecieSams sabiedribas veselibas aizsardzibas, sabiedribas droSibas vai vides aizsardzibas
interesés” vai art ,,planoSanas dokumentu Tstenot ari tad, kad tas nepiecieSams citu sabiedribai seviski
svarigu intereSu apmierinasanai, ja ir sanemts atzinums no Eiropas Komisijas”.
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Apzinoties iespéjamos aprobeZojumus parvada izblvei, Jelgavas pilséta vairakos laika periodos ir
veikusi dazadu iespéjamo transporta sistémas alternativo risinajumu izpétes (skat. Zinojuma 1.3.
nodalu). Nemot véra dazado pétijumu rezultatus, ka vienigais risinajums gan esoso, gan pilsétas
perspektivas attistibas radito transporta problému risinasanai Jelgavas pilsét3, ir identificéts
transporta parvads par Lielupi un Driksu pilsétas ziemelu dala. Citi analizétie risinajumi var samazinat
tikai tranzita plismu intensitati, bet nesamazina lokala transporta intensitati, kas ir galvenais
transporta infrastruktdras kapacitates trikuma célonis. Paredzéta darbiba tiek planota ar meérki
izbGvet jaunu Lielupes Skérsojumu, kas nepiecieSams nozimigu sabiedribas intereSu apmierinasanai,
ka ari, lai uzlabotu vides kvalitati pilsétas centralaja dala un novérstu piesarnojuma (troksnis, gaiss)
negativo ietekmi uz sabiedribas veselibu. Ta ka $aja gadijuma krustojas vairakas linearas struktiras
(upes un cels), tad teorétiski iespéjama vienigi parvada trases novirzisana uz upju augsteci vai lejteci,
izvértéjot iesp€ju mazinat paredzétas darbibas nelabvéligo ietekmi uz vidi. Vienlaikus jauzsver, ka
$ads risinajums nevar novérst nelabveéligo ietekmi uz NATURA 2000 teritorijam, jo dabas lieguma
“Lielupes palienes plavas” | teritorija sakas ~95 metru attaluma no esosa tilta un Lielupes lejteces
virziena NATURA 2000 teritorijas turpinas lidz dabas parka “Svétes paliene” teritorijas robezai — ~3,7
km lejteces virziena (kas ir arT citas administrativas teritorijas robeza). Jelgavas apvedcela izblve $ada
attaluma no pilsétas nav ekonomiski pamatota, neapmierina sabiedribai nozimigas intereses, ko
nosaka nepiecieSamiba izblveét alternativu iekSpilsétas marsrutu, ka art nesasniegs mérki — noveérst
negativo ietekmi uz sabiedribas veselibu pilsétas centralaja dala. Izvértéjot parvada trases
izvietojumu DL teritorija, nav konstatéti tadi faktiskie apstakli, kas noteiktu nepiecieSamibu novirzit
trasi uz dienvidiem vai ziemeliem no izvéléta koridora, lai novérstu vai mazinatu paredzéetas darbibas
nelabveligo ietekmi uz vidi.

Nemot véra, ka ornitologiskais dabas liegums dibinats 1991. gad3, tad viennozimigi var apgalvot, ka
transporta parvads ir planots krietni pirms dabas lieguma, ka art Natura 2000 izveides. Ari dabas
lieguma “Lielupes palienes plavas” dabas aizsardzibas plana (2006. gads) perspektivais tilts ir minéts,
noradot, ka pirms ta izblves, nepiecieSams veikt IVN, izvértéjot arT ietekmi uz Natura 2000 teritoriju.

IVN procesa ietvaros ir konstatéts, ka paredzéeta darbiba ir vienigais iespéjamais risinajums, lai
apmierinatu nozimigas sabiedribas intereses, t.sk. sabiedribas veselibas aizsardzibas un sabiedribas
drosibas intereses Jelgavas pilséta. Detalizéta ietekmes uz Eiropas nozimes Tpasi aizsargajamo dabas
teritoriju (Natura 2000) novértéjuma tika konstatéts, ka galvenais paredzéto darbibu limitéjosais
faktors ir bltiska negativa ietekme uz dabas lieguma “Lielupes palienes plavas” ornitorfaunu un
putnu dzivotném. Tomeér jaatzimé, ka gan zalaju, gan mitrainu dzivotnu platibas dabas lieguma
“Lielupes palienes plavas” ir cilvéka darbibas vairak vai mazak parveidotas un nespéj nodrosinat
optimalus ligzdoSanas un barosanas apstaklus putniem bez cilvéka aktivas un mérktiecigas darbibas,
kas vérsta uz dzivotnu apsaimnieko$anu atbilstoSi putnu interesém. Pédéjo 20 gadu laika dabas
lieguma “Lielupes palienes plavas’ ornitofaunas ir ievérojami mainijusies. Liela méra Sis izmainas ir
esosas zalaju apsaimniekoSanas prakses sekas, tacu iespéjams daléji ir vainojamas ar1 pieaugusas
antropogénas ietekmes dabas lieguma zalajus ieskaujosajas urbanajas teritorijas, ka art atsevisku
zalaju sugu sastopamibas un skaita nelabvéligas izmainas valsti, ka ari to izplatibas areala. Vairumam
putnu sugu, ar atseviskiem iznémumiem (pieméram, griezei) ir ievérojami sarukusas lokalas
populacijas, bet dala sugu ir izzudusas un vairs netiek registrétas ka ligzdotajas vai ari to
novérojumiem ir gadijuma raksturs. Tomér $is izmainas nav uzskatamas par neatgriezeniskam. Ja tiek
nodrosinata atbilstosa apsaimniekoSana un antropogéno ietekmju limenis netiek batiski palielinats,
optimala gadijuma samazinats (pieméram, novérsot traucéjumu, ko rada makskernieki un atpatnieki
atseviskas putniem nozimigakas dabas lieguma vietas) ekspertu vértéjuma, populacijas spés
atjaunoties Ilidz pamatstavoklim, kads konstatéts Natura 2000 izveidoSanas laika. Ja tas netiek
nodrosinats, tad lielakas dalas sugu atjaunosanas ir neiesp&jama vai mazticama.
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Novértéjot ietekmi uz Eiropas nozimes ipasi aizsargajamo dabas teritoriju (Natura 2000), secinats, ka
paredzéta darbiba ir pielaujama ar nosacijumu, ka tiek veikti efektivi ietekmi mazinoSie pasakumi
dabas lieguma “Lielupes palienes plavas” teritorija un nodrosinats adekvata méroga un apjoma
kompenséjoso pasakumu komplekss. Ka kompenséjosas teritorijas paredzétas teritorijas Driksas upes
kreisaja krasta un Lielupes labaja krasta ~ 56,8 ha platiba. Sajas teritorijas nodrosinot piemérotu
ekstensivas apsaimnieko$anas reZzimu, tas nakotné klis par ekologiski vienota Lielupes palienes zalaju
kompleksa daju. Piedavata kompenséjama platiba batiski parsniedz tiesi ietekméto teritoriju (~ 1,2
ha), kas atrodas zem tilta trases un kuru tiesi ietekmés paredzéta darbiba, vienlaikus ta ir lidzvértiga
ari netiesi batiski ietekmétajai dzivotnes teritorijai atbilstosi eksperta vértéjumam par ietekmi uz
dabas lieguma ornitofaunu. Saskana ar ornitologa atzinumu, bitiska ietekme uz putnu dzivotném
bls vismaz 500 m uz katru pusi no parvada, kas kopigi veido 56,8 ha lielu batiski ietekmétu putnu
dzivotnu teritoriju.

Kompenséjosie pasakumi
Lai kompensétu transporta parvada (tilta) izbdves un ekspluatacijas radttos reto un aizsargajamo
putnu dzivotnu zaudéjumus dabas lieguma “Lielupes palienes plavas’” ~ 56,8 ha platib3, tika izvértéti
vairaki kompenséjosie pasakumi. Sadarbiba ar Jelgavas pilsétas domes specialistiem, tika veikta
iespéjamo kompenséjoso teritoriju izvéle un izvértéjums. Ka optimalakais variants kompenséjosiem
pasakumiem tika atzits 3 teritoriju piedavajums Jelgavas pilsétas teritorijas robezas, kas ietver (skat.
5. attélu) :

1. kompenséjamo teritoriju Nr. 1 —teritorija Driksas upes kreisaja krasta uz ziemeliem no

paredzéta transporta parvada — 36,20 ha;

2. kompenséjamo teritoriju Nr. 2 — teritorija Driksas upes kreisaja krasta uz dienvidiem no
paredzéta transporta parvada — 1,80 ha;

3. kompenséjamo teritoriju Nr.3 - teritorija lecavas upes kreisaja krasta - 17,69 ha.

Visas piedavatas kompenséjosas platibas $obrid atrodas arpus Natura 2000 teritorijas. Sis teritorijas
nodrosinas putniem piemérotu dzivotnu platibu nesamazinasanos. Zemak tiek sniegts teritoriju
raksturojums. Realizéjot kompenséjosos pasakumus piedavatajas teritorijas, kopuma tikts skarti 10
nekustamie Tpasumi ar kopéjo platibu 55,69 ha.

3. tabula. Skarto nekustamo ipasumu skaits un platiba, realizéjot iespéjamos kompenséjosos
pasdkumus

1. teritorija 2. teritorija 3. teritorija

L Skarto Platiba, | Skarto Skarto
Ipasnieks | hekustamo | ha nekustamo | Platiba, -

o . - nekustamo Platiba, ha

Ipasumu Ipasumu ha Toagumu skaits

skaits skaits P
Pasvaldiba | 6 33,71 1 1,80 1 17,69
Fiziska 1 0,87 i i - -
persona
Juridiska 1 1,62 i i - -
persona
Kopa: 8 36,20 1 1,80 1 17,69

Identificéjot un izvéloties kompenséjosos pasakumus, nemta véra Eiropas Komisijas nostaja
Direktivas 92/43/EEK 6 (4) panta interpretacija attieciba uz atbilstosiem kompenséjosiem
pasakumiem. EK sava argumentacija vérté kompenséjamas teritorijas platibu pret ietekméjamo
platibu, ka arT pievérs uzmanibu tam, vai kompenséjamas platibas palielina attiecigo Natura 2000
teritoriju. Tapat lEmumos vértéts, vai kompenséjamas platibas nodrosinas jaunu dzivotni

36




SIA Estonian, Latvian & Lithuanian Environment
Transporta parvada (tilta) izbive par Lielupi un Driksas upi Jelgavas pilséta
letekmes uz vidi novértéjuma zinojuma kopsavilkums

ietekmétajai sugai, tadéjadi nepasliktinot sugas aizsardzibas statusu. Vienlaikus EK IEmumos tika
nemts véra ari tas, vai paredzetas darbibas neistenosana jeb “nulles alternativa” ir risinajums, kas lauj
sasniegt konkréta projekta merki.

STIVN procesa ietvaros piedavatas kompenséjamas platibas veido 56,8 ha un ari atrodas arpus
pasreizéja Natura 2000 tikla teritorijam blakus paredzétas darbibas vietai. Piedavata kompenséjama
platiba batiski (vairak neka 45 reizes) parsniedz dzivotnes platibu, kas atrodas zem tilta trases un kuru
tieSi ietekmés paredzéta darbiba (1,2 ha tiesi ietekméta teritorija pret 56,8 ha piedavato
kompenséjamo platibu), vienlaikus ta ir lidzvértiga ari netiesi batiski ietekmétajai dzivotnes teritorijai
atbilstosi eksperta vértéjumam par ietekmi uz dabas lieguma ornitofaunu. Art ST vértéjuma ietvaros
secinats, ka paredzétas darbibas neistenosana jeb “nulles alternativa” nav risinajums — ja parvads
netiek izbavéts, tad netiek sasniegts projekta merkis — atrisinatas vairakas Jelgavas pilsétas satiksmes
organizacijas problémas un raditi priekSnosacijumus uznémeéjdarbibas talakai attistibai, tai skaita:

. transporta tikla infrastruktidras izveide industrialo teritoriju attistibai pilsétas
ziemelrietumu dal3, lidlaukam piegulosajas teritorijas;

. pilsétas apvedcelu loku noslég8ana, savienojot Dobeles Soseju ar Kalnciema celu;

. tranzita pldsmas novirzisana no pilsétas centra uz mazak apdzivotiem rajoniem, tadéjadi

samazinot sastrégumus, trokSnu limena parsniegumus pilsétas centra ka ari, radot
priekSnoteikumus, celu satiksmes negadijumu samazinasanai.
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IETEKMES UZ VIDI MAZINOSIE PASAKUMI

Balstoties uz paredzétas darbibas ietekmes uz vidi novértéjuma laika veikto ietekmju izvértéjumu,
IVN zinojuma 6.2. un 6.3. nodala ir sniegts ietekmes uz vidi mazinoSo pasakumu apraksts (skat.
apkopojumu 4. tabula).

Nemot véra aspekta nozimigumu, IVN zinojuma ir detalizéti raksturoti ietekmes novérsanai un
mazinasanai planotie pasakumi dabas lieguma teritorija (skat 7.6.1. tabulu IVN zinojuma).
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4. tabula. Pasdkumi ietekmes uz vidi novérsanai vai samazinasanai, paliekoso ietekmju batiskuma raksturojums un atbilstiba normativo aktu prasibam

Aspekts

Raksturojums

Pasakums

Paliekosa ietekme péc pasakuma
realizacijas un atbilstitba normativo aktu
prasibam

Gaisa piesarnojums

letekme no blvniecibas procesiem
(dalinu PMyo un dalinu PM, s emisijas);
Degvielas uzglabasanas un uzpildisanas
emisiju novértéjums (slapekla oksidu,
oglekla oksida, séra dioksida emisijas);
letekmes no transportlidzekju kustibas
(NOy, dalinu PMyo, dalinu PM;sun CO
emisijas).

Blvniecibas process tiks organizéts darba
dienas laika perioda no plkst. 7.00 Iidz
plkst. 19.00;

Degvielas uzglabasana un uzpildisana
bavniecibas laika tiks veikta atbilstosi
normativo aktu prasitbam

Nav nepieciesSami citi ietekmes uz vidi
mazinosie pasakumi.

- Islaiciga, neliela nelabvéliga ietekme
blvniecibas darbu laika.

- Patstaviga, ilglaiciga, neliela nelabvéliga
ietekme parvada trases tiesa tuvuma,
vienlaikus patstaviga, ilglaiciga, véra
nemama labvéliga ietekme pilsétas
centralaja dala.

Neviena no gadijumiem netiek prognozéti
Ministru Kabineta 2009. gada 3. novembra
noteikumos Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa
kvalitati” noteikto gaisa kvalitates
normativu parsniegumi.

Troksnis

letekme blvniecibas laika (tiltam tuvu
izvietoto dzivojamo éku iedzivotaji
varétu saskarties ar troksna
traucéjumiem tilta celtniecibas darbu
veiksanas laika);

Péc transporta parvada izblves
paredzami troksna robezlieluma
parsniegumi tiltam tuvuma esosajas
publiskas un savrupmaju apbaves
teritorijas.

Blvdarbus ir paredzéts veikt tikai dienas
laika no plkst. 07:00 Iidz 19:00;

Troksni slapéjoso sienu izvietoSana gar
planoto transporta parvadu.

e Tslaiciga, neliela nelabvéliga
ietekme blvniecibas darbu laika.

e  Patstaviga, ilglaiciga, neliela
nelabvéliga ietekme ekspluatacijas
laika paredzétas darbibas tiesa
tuvuma

2014. gada 7. janvara MK noteikumi Nr. 16
,TrokSna novértésanas un parvaldibas
kartiba” neattiecas uz remontdarbiem, kas
tiek veikti dienas un vakara laika (no plkst.
7.00 Iidz 21.00), un bavdarbiem, kuri
saskanoti ar vietéjo pasvaldibu.

Tstenojot troksni samazino3os pasakumus
netiks parsniegti 2014. gada 7. janvara MK
noteikumos Nr. 16 ,TrokSna novértésanas
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Aspekts

Raksturojums

Pasakums

Paliekosa ietekme péc pasakuma
realizacijas un atbilstiba normativo aktu
prasibam

un parvaldibas kartiba” noteiktie vides
troksna robezlielumi transporta parvada
tuvuma esosajas apbuves teritorijas.

e Patstaviga, ilglaiciga, véra nemama
labvéliga ietekme pilsétas centralaja
dala

Virszemes Gdenu
kvalitate

letekme bivniecibas laika (uzdulkojums
blveéjot balstus, naftas piesarnojums
no bavtehnikas);

letekme transporta parvada laika
ekspluatacijas laika.

e letekmes ir iespéjams novérst, nodrosinot
labas blvniecibas prakses ievérosanu;

e Tiek paredzéta atseviska lietustidenu
savakSanas sistéma un tiek paredzéta
savakto Gdenu attirisana.

e Tslaiciga, nebitiska ietekme bavniecibas
darbu laika.

e Patstaviga, ilglaiciga, nebitiska ietekme
ekspluatacijas laika.

Netiks pasliktinata Lielupes Gdens kvalitate.
Lidz ar to, tiks nodrosinata atbilstiba 2002.
gada 12. marta MK noteikumos Nr. 118,
Noteikumi par virszemes un pazemes tdenu
kvalitati” noteiktajiem karpveidigo zivju
Gdenu kvalitates parametriem.

Teritorijas hidrologiskais
reZims un drenazas
apstakli

letekme uz Lielupes un Driksas
hidrologisko rezimu bavniecibas laika,
veicot blvdarbus upju gultnés.

Tilta balstu paliekosa ietekme uz
Lielupes un Driksas hidrologisko rezimu
ekspluatacijas laika.

Veikt blvdarbus upju gultnés mazidens vai
vidéja caurpliduma apstak|os;

Visas alternativas tilta balstu forma, izméri un
izvietojums ir optimali, lai praktiski izslégtu
ietekmi uz Gdens llmenu izmainam jebkuros
hidrologiskajos apstak|os (tas neparsniegs 1
cm). Papildus pasakumi ietekmes mazinasanai
vai novérsanai nav nepiecieSami;

e Tslaiciga, nebitiska ietekme bavniecibas
darbu laika.

e Patstaviga, ilglaiciga, nebutiska ietekme
ekspluatacijas laika.

Tiks nodrosinata atbilstiba:
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Aspekts

Raksturojums

Pasakums

Paliekosa ietekme péc pasakuma
realizacijas un atbilstiba normativo aktu
prasibam

o letekme uz pieguloso teritoriju
hidrologisko rezimu un drenazas
apstakliem bivniecibas laika.

e Tilta balstu paliekosa ietekme uz
pieguloso teritoriju hidrologisko rezimu
un drenazas apstakliem ekspluatacijas
laika.

e Pagaidu celiem nepiecieSams izblvét
caurtekas, neveidot augstus uzbérumus.
Blvniecibas laika nedrikst nosprostot esosas
drenazas un lietus kanalizacijas sistémas
vietas, kur paredzéts izveidot pagaidu
blvlaukumus. Péc blvdarbu pabeigsanas
javeic esoSo gravju partirisana;

e Papildus pasakumi ietekmes mazinasanai vai
novérsanai nav nepieciesami, jo lidz 1cm liela,
Tslaiciga Gdens limenu paaugstinasanas Lielupé
un Driksa palu laika nevar radit véra nemamu
nelabvéligu ietekmi uz pieguloso teritoriju
hidrologisko rezimu un drenazas apstakliem.

-MK noteikumiem Nr.714 (2010. gada 3.
augusta “Melioracijas sistémas
ekspluatacijas un uzturésanas noteikumi”;
- MK noteikumiem Nr.224

“Noteikumi par valsts un pasvaldibu
autoce)u ikdienas uzturésanas prasibam un
to izpildes kontroli”.

letekme uz musdienu
geologiskajiem

Potencials erozijas risks. lespéjama neliela
gultnes izskalosana.

Palu laika erozijas risku mazinas izstradatie krasta
balstu nostiprinajumi, kas paredz, ka krasta balsti

e Islaiciga, nebiitiska ietekme bivniecibas
darbu laika.

zivsaimnieciskajiem
resursiem

laika, ka ari ietekmes, kas saistitas ar balstu
izvietoSanu upju gultné.

labas blvniecibas prakses ievérosanu.

e Bilvniecibas darbi tiek ierobeZoti laika posma
no 1. aprila lidz 1. jalijam, lidz ar to,
blvniecibas darbi nenotiks zivju narsta laika

procesiem tiks nostiprinati, daléji apberot tos, un dalgji
veidojot nostiprinajumu pret izskaloSanu no e Patstaviga, ilglaiciga, nebdtiska ietekme
laukakmeniem un dzelzsbetona. ekspluatacijas laika.

letekme uz Udens piesarno3anas risks bivniecibas darbu e |etekmes ir iesp&jams noveérst, nodrosinot e Islaiciga, nebdtiska ietekme bavniecibas

darbu laika.

e Patstaviga, ilglaiciga, nebdtiska ietekme
ekspluatacijas laika.

letekme uz jahtu
turismu

Jahtu satiksme zem planota tilta nebs
iespéjama.

letekmi mazinoSie pasakumi nav paredzéti.

Tiesa, ilglaiciga, véra nemama negativa
ietekme ekspluatacijas laika

Augsnes kvalitates
izmainas

lespéjams, piesarnojums ar naftas produktiem
blvniecibas darbu laika, ka art parvada
ekspluatacijas laika

1) letekmes ir iespéjams novérst, nodrosinot
labas bivniecibas prakses ievérosanu;

2) Tiek paredzéta atseviska lietusidenu
savaksanas sistéma un tiek paredzéta savakto
Gdenu attirisana.

e Tslaiciga, nebitiska ietekme bavniecibas
darbu laika.

e Patstaviga, ilglaiciga, nebitiska ietekme
ekspluatacijas laika.

Tiks veikti visi nepiecieSamie pasakumi, lai

noveérstu un, nepiecieSamibas gadijuma,
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Aspekts

Raksturojums

Pasakums

Paliekosa ietekme péc pasakuma
realizacijas un atbilstiba normativo aktu
prasibam

ierobezotu naftas produktu noplides, un
tadéjadi nodrosinatu Ministru kabineta
noteikumos Nr. 804 ,Noteikumi par augsnes
un grunts kvalitates normativiem” noteikto
prasibu ievérosanu.

letekme uz dabas
vértibam (ES nozimes
aizsargajamajiem zalaju
biotopiem)

Islaicigi traucéjumi zemsedzé, kas ietekmé
vegetacijas sastavu un bezmugurkaulnieku
dzivotnes;

MainTts vegetacijas sastavs un
bezmugurkaulnieku dzivotnes trases
noénotaja dal3;

Pasliktinats aizsardzibas stavoklis biotopa
6120* Smiltaju zalaji;

Zaudétas biotopu un sugu dzivotnu platibas
balstu izbives rezultata.

Zemsedzes lidzinasana, izmantojot uzglabato
melnzemi (janodrosina atseviska uzglabasana
zemes virskartai no biotopa 6120* Smiltaju
zalaji), zalaju apsaimniekoSanas uzsaksana péc
rekultivacijas;
Regularas apsaimniekoSanas nodrosinasana,
lai nepielautu biotopu degradaciju noénojuma
rezultata un samazinatu bavniecibas darbu
rezultata radito traucéjumu;
Esosas cela vietas rekultivacija biotopa 6120*
Smiltaju zalaji;
Lai novérstu ES nozimes prioritara biotopa
6120* Smiltaju zalaji platibas samazinajumu,
planoti Tpasi rapigi izstradatie ietekmi
samazinosie pasakumi (skat. 6.2. nodalu). Tiek
izvirzitas specifiskas prasibas tilta balstu
izbOvei:
1. un 2. tiltu alternativas gadijuma 10.
tilta balsta blvlaukuma piebrauksana ir
organizéjama tikai no dienvidu puses,
neskarot ieprieks minéta biotopa
teritoriju,
1. un 2. tiltu alternativas gadijuma 11.
tilta balsta blvlaukuma piebrauksana ir
organizéjama tikai no ziemelu puses,
izmantojot esoSo iebraukto celu ieprieks
minéta biotopa teritorija,

e Tslaiciga, neliela nelabvéliga ietekme
bavniecibas darbu laika.
Negativa ietekme, kas neatgriezeniski
iznicinas ES nozimes zalaju biotopu platibas,
ir tilta balstu izblve kopa 0,03 ha platiba 1.
un 2. varianta un 0,07 ha 3. varianta. 3.11.3.
tabula sniegts parskats par to, kadas bus
iznicinatas platibas katra no biotopu
grupam, un kads ir to Tpatsvars no biotopu
platibam Latvija. Ka redzams,
neatgriezeniski iznicinato platibu Tpatsvars
visiem biotopiem ir niecigs, neparsniedzot
procenta tikstosdalas.

e Patstaviga, ilglaiciga, neliela nelabvéliga
ietekme ekspluatacijas laika.

Nemtas véra “Sugu un biotopu aizsardzibas
likuma (16.03.2000) un likuma “Par Tpasi
aizsargajamam dabas teritorijam”’
(02.03.1993) prasibas.
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Aspekts

Raksturojums

Pasakums

Paliekosa ietekme péc pasakuma
realizacijas un atbilstiba normativo aktu
prasibam

1. un 2. tiltu alternativas gadijuma 10.
tilta balsta blvlaukuma iepriek$s minéta
biotopa zemsedzi drikst bojat ne vairak,
ka 50 % apmeéra,
1. un 2. tiltu alternativas gadijuma 11.
tilta balsta bavlaukuma ieprieks minéta
biotopa zemsedzi drikst bojat ne vairak,
ka 75 % apmeéra,
3. tiltu alternativas gadijuma 9. tilta balsta
blvlaukuma piebrauksana ir
organizéjama tikai no Z puses, izmantojot
esoso iebraukto celu ieprieks minéta
biotopa teritorija
3. tiltu alternativas gadijuma 9. tilta balsta
blvlaukuma iepriek$ minéta biotopa
zemsedzi drikst bojat ne vairak, ka 75 %
apmera.
ES nozimes zalaju biotopu platibu atjaunosana
un izveidoSana DL “Lielupes palienes plavas” IV
dala un pie tas robezas.

letekme uz dabas
vértibam (retam un
aizsargajamam putnu
sugam un putnu
dzivotném)

Traucéjumi blvniecibas darbu laika

Ekspluatacijas laika - putniem piemérotas
dzivotnes fragmentacija; putnu bojaeja no
sadursmes u.c.

KompenséjoSo pasakumu ievieSana pirms
paredzétas darbibas uzsaksanas;
Blvniecibas darbu aizliegums putnu
ligzdoSanas sezona (1. aprilis — 1. jdlijs);

Gaismas piesarnojuma intensitates un apjoma
samazinasana, uzstadot uz brauktuvi virzitus
gaismas avotus;

Necaurredzamu vai pret sadursmém efektivi
markétu vairogu uzstadisana abpus
brauktuvém 2,5 m virs brauktuves [Tmena;

Patstaviga, ilglaiciga, batiski nelabvéliga
ietekme blvniecibas un ekspluatacijas laika
uz putnu dzivotném - istenojami
kompenséjosie pasakumi.

Kompenséjosie pasakumi noteikti, ievérojot
likuma “Par 1pasi aizsargajamam dabas
teritorijam’’ (02.03.1993) prasibas, ka arl
MK noteikumu Nr.594 (18.06.2006)
“Noteikumi par kritérijiem, péc kuriem
nosakami kompenséjosie pasakumi Eiropas
nozimes aizsargajamo dabas teritoriju
(Natura 2000) tiklam, to piemérosanas
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Aspekts

Raksturojums

Pasakums

Paliekosa ietekme péc pasakuma
realizacijas un atbilstiba normativo aktu
prasibam

e Atruma ierobeZojumu noteik$ana putnu
ligzdoSanas sezona (1.aprilis — 1.jalijs) —
50km/h, paréja laika- 70 km/h;

e Regulara brauktuvju tirisana, novacot
potencialo bartbu putniem, t.sk., arT boja
gajusos dzivnieku likus;

e Zalaju apsaimnieko$anas pasakumu
turpinasana un paslaik neapsaimniekoto vai
nepietiekami apsaimniekoto platibu
atbilstosas apsaimniekoSanas pasakumu
uzsaksana dabas lieguma “Lielupes palienes
plavas” un, ipasi, dabas parka “Svétes
paliene” teritorija.

kartibu un prasibam ilgtermina monitoringa
plana izstradei un ieviesanai”.

letekme uz ainavu

Vizuala ietekme uz ainavu Iidz ar jauna objekta
izbQvi

Nav nepiecieSami

Tiesa, ilglaiciga, neliela nelabvéliga vai
labvéliga ietekme atkariba no skatu zonas

letekme uz
kultrveésturiskajiem
objektiem

Blvdarbu laika var atklaties potencialas
arheologiskas vertibas (t.sk. ~17. gs. skansts)
paredzétas darbibas teritorija.

e  Pirms blvdarbu uzsaksanas veikt arheologisko
izpéti, sakot ar balstu vietam un paplasinot
teritoriju, nepiecieSamibas gadijuma);

e Pirms pievedcelu izblves darbu uzsakSanas

Lielupes labaja krasta, paredzétas darbibas
teritorija, posma starp Lielupi un Kalnciema
celu, vietas, kur tas iesp&jams un kuras nav
applistosas, tiks veikta arheologiska
apzinasana, izmantojot metaldetektoru

Ja, 1stenojot pasakumus, tiek atklatas un
saglabatas arheologiskas vértibas, var
sagaidit tiesu, ilglaicigu, batisku labvéligu
ietekmi uz kultdrvésturisko vidi; savukart, ja
arheologiskas vértibas netiek atklatas,
ietekmes nebds.

Sadzives un bivniecibas
atkritumi

Sadzives atkritumi un bivniecibas atkritumi, kas

radisies bivniecibas laik3;

Atkritumu apsaimniekos$ana tiks nodrosinata
atbilstosi normativo aktu prastbam

Tiesa, 1slaiciga, nebdtiska ietekme
Atkritumu apsaimniekosana tiks
nodrosSinata atbilstosi ,, Atkritumu
apsaimniekosanas likuma” un MK
noteikumu prasibam, ka ari Jelgavas pilsétas
pasvaldibas 2015. gada 12. novembra
saistoSajiem noteikumiem Nr. 15-18
“Sadzives atkritumu apsaimnieko$ana
Jelgavas pilsétas administrativaja teritorija”.
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Pasakumi ietekmes samazinasanai uz dabas lieguma “Lielupes palienes plavas” ornitofaunu

Lai samazinatu putnu sadursmju iespéjamibu ar satiksmes parvada konstruktivajiem elementiem, no
ornitofaunas aizsardzibas viedokla tiek rekomendéts realizét 1. alternativu. Parvadu rekomendéjams
blvet uz paliem vismaz pieci metri no zemes — tas fragmentacijas ietekmi nemazinas, bet samazinas
putnu mirstibu, tiem skérsojot parvada trases teritoriju. Paredzams, ka izblvéjot parvadu
rekomendétaja augstuma, liela dala putnu to Skérsos brivtelpa zem brauktuves. Uz tilta
rekomendéjams izvietot necaurredzamus vai pret sadursmém efektivi markétus vairogus visa
parvada garuma, vismaz 2,5 m augstuma, kas papildus samazinas putnu mirstibu péc sadursmém ar
stiklotam virsmam un automasinam, un kalpos ari ka prettroksna barjeras. Maksimalai sadursmju
samazinasanai un trokSna mazinasanai uz parvada rekomendéjams noteikt autotransporta atruma
ierobeZojums 50 km stunda putnu ligzdos$anas laika no 1. aprila lidz 20. jdlijam un 70 km/h paréja

gada laika.

Lai novérstu blvniecibas izraisitu traucéjumu ligzdojoSiem putniem, bivlaukuma sagatavo$anas un
parvada bivniecibas darbus rekomendéjams neveikt laika posma no 1. aprila Iidz 1. jalijam.

Pirms papildus ietekmi mazinoSo pasakumu realizéSanas Tpasi aizsargajamajas teritorijas un
kompenséjosajas platibas, kas vérsti uz putnu dzivotnu optimala stavok|a izveidoSanu un to
uzturéSanu esosajas Natura 2000 un kompenséjosajas platibas, lai nodrosinatu par pamatstavokli
labaku vai tam lidzvértigu limeni péc paredzétas darbibas realizacijas, nepiecieSams izstradat
detalizétu teritoriju apsaimniekoSanas planu. Taja, ka galvenie ietekmi mazinosie pasakumi ietverami
sadi pasakumi:

1. letekmi mazinosi pasakumi, ar noliku atveért Lielupes palieni abpus lecavas grivai, novacot
visu kokaugu apaugumu ka plavas, ta gar lecavas krastiem (iznemot kokaugu apaugumu, kas
plavas telpiski un vizuali norobezo no Jelgavas — Tire|u Sosejas) un veicot So plavu
apsaimniekosanu;

2. Mitrainu atjaunosana, fragmentéjot vegetaciju un izvacot dalu nogulu Lielupes palienes plavu
dabas lieguma Il teritorija. Pasakumi plidu reZima atjaunosanai $aja dabas lieguma dal3;

3. Barosanas vietu (dublu un seklidens laukumi) izveidoSana pieaugusajiem putniem un putnu
mazuliem upju un mitrainu piekrastes zona;

4. Zalaju apsaimniekoSana visa dabas lieguma teritorija, atbilstosi ietekmes uz vidi novértéjuma
zinojuma sniegtajam biotopu ekspertu rekomendacijam;

5. Degradéto zalaju (arumu, krimaino un nekopto platibu) atjaunoSana un apsaimniekosana.
Pirmo piecu gadu perioda par prioritariem uzskatami dzivotnu atjaunosanas pasakumi, t.sk.,
agra plauja un teritorijas noplausana divreiz gada. Sie darbi veicami saskana ar
apsaimniekosanas planu, kas sastadits péc putnu un biotopu ekspertu rekomendacijam;

6. Cilvéku uzturésanas sezonas lieguma noteikSana putniem nozimigakajiem dabas lieguma
zalajiem laika posma no 1. aprila [idz 1. augustam un lieguma ievéro$anas kontrole, t.sk., no
Lielupes un Driksas puses;

7. Traucéjumu (atpatas laivas ar skaJu maziku un spilgtu apgaismojumu) novérsana Lielupé un
Driksa iepretim sezonas liegumam.

Ja tiek 1stenoti minétie transporta parvada ietekmi mazinosie pasakumi, nodrosinata atbilstosa DL
teritorijas apsaimniekosana un antropogéno ietekmju Iimenis netiek batiski palielinats, optimala
gadijuma samazinats (pieméram, novérsot traucéjumu, ko rada makskernieki un atpatnieki
atseviskas putniem nozimigakas dabas lieguma vietas) un vienlaicigi tiks nodrosinats adekvata
meéroga un apjoma kompenséjosu pasakumu komplekss, eksperta vértéjuma putnu populacijas spés
atjaunoties lidz pamatstavoklim, kads konstatéts Natura 2000 izveidoSanas laika.
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NOVERTETO ALTERNATIVU RAKSTUROJUMS UN SALIDZINAJUMS

Paredzéta skérsojuma par Lielupes un Driksas upi novietojums attieciba pret abam upém un dabas
lieguma teritoriju nemainas atkariba no izvértétas alternativas. Viens no batiskakajiem novietojuma
izvéles kritérijiem ir iespéjami racionala teritorijas un esosas infrastruktdras turpmaka izmantoSana,
jo planotais tilts aizpilda jau eso3a pilsétas apvedcela un magistralo ielu tikla parravumu (izbGvétais
apvedcela loks ir nenoslégts). Lidz ar to galvena uzmaniba IVN procesa, vértéjot 3 transporta parvada
alternativos variantus, vérsta uz iespéjamajiem tehnologiskajiem risinajumiem, kas atSkiras péc
savam ietekmém uz vidi un NATURA 2000 teritoriju.

3 apskatitajiem alternativajiem variantiem nav atskiribas konteksta ar pieguloSo teritoriju planoto
attistibu un iesp&jami racionalu teritorijas un esosas infrastruktlras turpmaku izmantoSanu.

Ta ka visiem 3 alternativajiem variantiem ir vienads trases novietojums, bet ir nelielas atskiribas
tehniskajos parametros (t.sk. balstu skaits, tilta augstums), arhitektoniskajos risinajumos, ka arT ir
atskiriga blvdarbu tehnologija, IVN procesa kritériji ietekmju salidzinasanai tika sadaliti 2 kategorijas:
o bulvniecibas laika;
o ekspluatacijas laika.

Alternativu salidzinasanai ir izmantoti $adi kritériji:
e ietekme uz dabas vértibam (sugam, dzivotném un biotopiem);
e hidrodinamiska un hidrologiska rezima izmainas;
e gaisa piesarnojuma limena izmainas;
e troksnu limenu izmainas;
e vizualas ainavas izmainas;
e eventuali skartas kulttrvésturisko objektu platibas.

Izvertejot alternativas konteksta ar to atstato ietekmi uz ES nozimes aizsargajamajiem zalaju
biotopiem (un lidz ar to vienu no DL “Lielupes palienes plavas” aizsardzibas mérkiem), paliekoSo
ietekmiju zina (tilta ekspluatacijas laika) starp alternativam nav atskiribas — visas trijas bis vienadi
plata tilta trase un idz ar to vienada ietekme, ko radis noénojums.

Toties buvniecibas darbu laika radttas ietekmes uz biotopiem lielakas ir 3. alternativas gadijuma -
ietekmeta biotopu platiba 0,07 ha, bet 1. un 2. otraja alternativa - 0,03 ha.

Savukart no ornitofaunas aizsardzibas viedokla, neatkarigi no izvélétas alternativas, planotajam
satiksmes parvadam ir paredzama bitiska negativa ietekme uz dabas lieguma “Lielupes palienes
plavas” un dabas parku “Svétes paliene” ornitofaunas dzivotném un ornitofaunu. Ja bavnieciba,
Istenojot kompenséjoSos pasakumus, tiek atlauta, tad rekomendéts Tstenot tilta 1. alternativu, ko
papildina necaurredzama vai pret sadursmém efektivi markéta vairogu siena, kuras augstums ir 2,5 m
virs brauktuves limena.

Tilta 1. un 2. alternativas gadijuma Lielupes gultné paredzéti divi starpbalsti, bet Driksas upé viens.
Paredzames, ka pie starpbalstiem, samazinoties upes skérsgriezuma laukumam, var norisinaties neliela
gultnes izskaloSana. Savukart 1sos posmos augspus tiltam, iespéjama nenozimiga upes gultnes
aizaugsSanas pastiprinasanas. Savukart iepriekSminétos gultnes procesus neietekmés 3. tilta
alternativa.

Tilta 1. un 2. alternativa no ietekmes uz Lielupes hidrologisko un hidrodinamisko rezimu vértéjami ka
pilnigi identiski, jo to paredzétais balstu izvietojums, izmeéri un blvniecibas metodes ir vienadi. Tilta 3.
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alternativa no 1. un 2. atskiras ar to, ka tiesSi upju gultné tilta balstus blvét nav paredzéts. Aprékinu
rezultati liecina, ka bezledus apstaklos iespéjamas loti nebutiskas izmainas Lielupes un Driksas
hidrodinamiskaja reZzima péc paredzétas darbibas realizacijas (t.i., blvju ekspluatacijas laika), turklat
jebkura no tiltu tehnisko risinajumu alternativam. Udens limenu izmainas neparsniegs 1 cm, bet
skaitliski fikséjamu straumes atrumu izmainu nebds vispar. Tas nozimg, ka arT ar Lielupi un Driksu
saistito drenazas un lietus Gdenu novadiSanas sistému darbiba netiks nelabvéligi ietekméta tilta
ekspluatacijas laika. Hidrodinamiskas modelésanas rezultati liecina, ka arT ledus apstaklos Gdens
[Tmenu starpiba bez un ar paredzétajiem tiltu alternativam neparsniedz 2 cm, bet straumes atrumu
izmainas neparsniegs 0.1 m/s.

Gaisa piesarnojoso vielu izkliedes aprékini apliecina, ka nav paredzami gaisa kvalitates normativu
parsniegumi_blvniecibas laika neviena no izvélétajam alternativam. Tapat jaatzimé, ka piesarnojuma
ietekme nav paredzama ilgak par 10 ménesiem, un vértéjama ka 1stermina ietekme. Augstakas
aprékinatas piesarnojoso vielu koncentracijas veidojas tiesa bivlaukuma un tilta izbGves tuvuma, ko
rada tehnikas darbiba un darbibas ar birstosam kravam. Lai ari nav paredzami gaisa kvalitates
normativu parsniegumi, tomér, ja salidzina piedavatas alternativas, tad lielakas emisijas gaisa
prognozéjamas no 3. alternativas (kas ari izmantots ka scenarijs piesarnojuma izkliedes modelésanai).

Vértéjot gaisa piesarnojoso vielu izkliedes transporta (parvada) ekspluatacijas laika, dalinu PMiogada
vidéjas koncentracijas un diennakts koncentracijas 90,41. procentile parada, ka dalinu PMo piezemes
piesarnojums summaraja koncentracija no prognozétas transporta plismas bis maznozimigas.
Autotransporta radita un fona piesarnojuma koncentraciju summa neparsniegs gaisa kvalitates
robeZlielumu. Ari dalinu PM,s gada vidéjas summaras koncentracijas neradis gaisa kvalitates
robeZlielumu parsniegumus no planotas darbibas. Izvértétas slapekla dioksida gada vidéjas un
stundas koncentracijas 99,79. procentile, oglekla oksida astonu stundu koncentracijas 100. procentile
neparsniegs gaisa kvalitates robezlielumus (sikak skat 3.3. nodalu). Ka jau tika minéts ieprieks, gaisa
piesarnojuma limenu izmainas péc transporta parvada nodosanas ekspluatacija, tika modelétas
autotransporta 1. alternativai, kura ir uzskatama ka nelabvéligaka. Tatad ar1 paréjo 2 alternativu
gadijuma nav prognozéjami gaisa kvalitates normativu parsniegumi.

IVN zinojuma ietvaros arT trokSna novértésana no blvniecibas darbiem tika veikta 3. alternativai, kas
ir sliktakais scenarijs (planots lielakais kravas vienibu skaits). lzvértéjot ietekmes no blvniecibas,
jasecina, ka planotajam transporta parvadam tuvu izvietoto dzivojamo éku iedzivotaji (savrupmaju
apbuives teritorija, kas atrodas pie Loka magistrales, Kalnciema cela un planota parvada rotacijas
apla) varétu saskarties ar troksSna traucéjumiem tilta celtniecibas darbu veiksanas laika, kas
skaidrojams ar planota parvada tuvo novietojumu pret dzivojamo apbdivi. Vienlaicigi gan janorada, ka
2014. gada 7. janvara MK noteikumi Nr. 16 , TrokSna novértésanas un parvaldibas kartitba” neattiecas
uz remontdarbiem, kas tiek veikti dienas un vakara laika (no plkst. 7.00 lidz 21.00), un bivdarbiem,
kuri saskanoti ar vietéjo pasvaldibu. Ja salidzina visas 3 alternativas no blvniecibas viedokla, tad
lielakas ietekmes sagaidamas no 3. alternativas realizacijas.

Izvértéjot trokSnu limenus transporta parvada ekspluatacijas laika, jasecina, ka kopuma, realizéjot
jebkuru no alternativam, uzsakot transporta parvada ekspluataciju, ir paredzams troksna limena
pieaugums Loka magistrales posma no Rigas ielas lidz planotajam transporta parvadam, kas
galvenokart skaidrojams ar autotransporta plismas pardali un ikgadéjo transporta plismas
pieaugumu 2% gada kops 2015. gada, tomeér tilta par Lielupi un Driksas upi izblve bitu nozimigs
ieguvums troksna robezlielumu parsniegumu platibu un tam paklauto iedzivotaju skaita
samazinasanai (sabiedribas veselibas interesu aizsardzibai) salidzinot ar situaciju 2021. gad3, ja tilts
netiktu izblOvéts. Galvenais iemesls tam ir papildus piekluves iespéjas apbives teritorijam (tilta izblve
batiski palielinas transporta mobilitati pilsétas [Tmen), ka ari fakts, ka dzivojamas apbives teritorijas,
kas izvietotas pilsétas centru Skérsojoso ceJu posmos un gar Atmodas ielu, Satiksmes ielu, Meiju cela
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posma no Dobeles Sosejas lidz planotajam parvadam dzivojoSo deklaréto iedzivotaju Tpatsvars ir
vairakkartigi lielaks neka Loka magistrales posma no Lielas ielas lidz transporta parvadam.

Saskana ar troksnu modelésanas rezultatiem, 2021. gada nozimigakie troksna avoti, kas radis troksna
robeZlielumu parsniegumus bis autotransporta kustiba pa jaunizbivéto Atmodas ielu, Loka
magistrales posmu no Rigas ielas lidz transporta parvadam, Rigas ielu, Lielo ielu, Dobeles Soseju un
Kalnciema ielu. Uzsakot transporta parvada ekspluataciju, ir paredzams troksna robezlielumu
parsniegumu platibu un tam paklauto iedzivotaju skaita majoklos samazinajums dzivojamas apbuves
teritorijas, kas izvietotas pilsétas centru skérsojoso celu posmos, ka art individualo dzivojamo maju,
bérnu iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas apripes iestazu apbives teritorijas un daudzstavu
dzivojamas apbuves teritorijas, kas izvietotas gar jaunizblveéto Atmodas ielas posmu no Dobeles
Sosejas Iidz transporta parvadam, ka ari gar Satiksmes ielu un Meiju celu posma no Zvejnieku ielas
lidz Atmodas ielai.

Ta ka 1. alternativa ir sliktakais scenarijs parvada ekspluatacijas laika, tad var secinat, ka 2. un 3.
alternativas gadijuma ietekmes blis mazakas, jo tiltam paredzéts izblvét dazadus dekorativos
elementus, kas varétu samazinat troksna ietekmi uz tuvuma eso$ajam apbuves teritorijam.

No ainaviska izvértéjuma visi 3 piedavatie varianti veicinas pilsétvides atveselosanu konkrétajas
teritorijas un masdienigas — kvalitativas pilsétas telpas izveidi. AtseviSkas vietas, pasi degradétajas
zonas, planota parvada blvnieciba vizuali uzlabos ainavas kvalitati. No piedavatajiem variantiem no
ainaviska aspekta vairak atbalstams ir 2. variants, jo tilta izvélétie materiali, konfiguracija un krasa ir
vizuali neitrala, bet arhitektoniskais koncepts ir ar savdabigu un interesantu pieskanu. Piedavatais
apjoms ir telpiski apjomigs un dinamisks, tacu taja pasa laika vins nav vizuali uzbazigs vai pretenciozs.
Janoveérte, vai arku biezums, deformacijas un lieces lenkis, ka ar tilta kopéjais mérogs, izvértéjot
planoto brauksanas atrumu, braucéjiem neradis diskomforta sajitu.

Savukart, ja salidzina alternativas péc t3, cik tas eventuali skars kultirvésturiskos piemineklus, tad ir
vértéjama ietekme blvniecibas laika. Mazaku ietekmi bavniecibas darbu laika atstas 1. un 2.
alternativa, jo uz salas atrastos divi mazaki tilta balsti (katrs ar laukumu 51,3 m2), bet tresaja varianta
— tris lielaki balsti (katrs ar laukumu Iidz 133,7 m2). Mazaku platibu eventuala pieminekla teritorija
aiznemtu 1. un 2. variants (kopa 102,6 m2), savukart 3. varianta 31 platiba bGtu par 298,5 m2 lielaka.

Apkopojot alternativu salidzinajuma rezultatus, jasecina, ka nevienai no tam nav konstatéti izslédzosi
apstakli. Tomér talakai realizacijai no vides aizsardzibas viedokla rekomendéjams izvéléties 1.
alternativu, kurai dota priekSroka no ornitofaunas aizsardzibas viedok|a.
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Transporta parvada (tilta) izbive par Lielupi un Driksas upi Jelgavas pilséta
letekmes uz vidi novértéjuma zinojuma kopsavilkums

MONITORINGA NEPIECIESAMIBA

IVN procesa rezultata ir izstradati arT priekslikumi monitoringam: hidrologiskais monitorings, putnu
monitorings, siksparnu monitorings un kompenséjoso pasakumu efektivitates monitorings.

Prognozéjamas izmainas Lielupes hidrologiskaja rezima ir nebdtiskas. 1,6 km augSpus paredzétas
darbibas vietai atrodosa hidrologisko novérojumu stacija “Jelgava” ir pilnigi pietiekama monitoringa
veiksanai. Citu hidrologiska monitoringa punktu izveido$ana un/vai papildus monitoringa pasakumu
veikSana nav nepiecieSama.

Nemot véra to, ka ir paredzama butiska planota satiksmes parvada ietekme uz ornitofaunu, putnu
monitorings ir nepiecieSams ka pirms bivniecibas, ta blvniecibas un parvada ekspluatacijas laika.
Monitoringa jaieklauj ligzdojoso putnu dienas un nakts uzskaites (6 reizes sezona, Natura 2000
monitoringa marsrutos), pavasara un rudens migrantu uzskaites, boja gajuso putnu uzskaites gar
satiksmes parvadu un parvada ietekmes novértésanas uzskaites putnu ligzdoSanas perioda. PEdéjam
divam uzskaitém izstradajam metodika péc parvada tehniska risindjuma apstiprinasanas.

Nemot véra pétijumu trikumu Latvija par apgaismotu tilta konstrukciju iespéjamo barjeras efektu uz
siksparniem to nakts un sezonalo parlidojumu laika, ieteicams ir monitorings péc tilta uzbtvésanas.
Tas batu veicams ar akustiska monitoringa palidzibu, vienlaikus registréjot siksparnu aktivitati virs Pils
salas un virs upém abas tilta pusés gan tilta tieSa tuvuma, gan ap 100 m attaluma no tilta. Barjeras
efekta gadijuma sagaidama zemaka siksparnu aktivitate tilta tuvuma un augstaka aktivitate no tilta
attalinatos novéros$anas punktos.

Saskana ar MK noteikumiem Nr. 594 “Noteikumi par kritérijiem, péc kuriem nosakami kompenséjosie
pasakumi Eiropas nozimes aizsargajamo dabas teritoriju (Natura 2000) tiklam, to pieméroSanas
kartibu un prasibam ilgtermina monitoringa plana izstradei un ievieSanai”’, paredzétas darbibas
ierosinatajam jaizstrada “kompenséjoso pasakumu ilgtermina monitoringa plans, kura japaredz
vismaz piecus gadus apsekot jaunizveidoto Natura 2000 teritoriju vai tas dalu vai sugas vai biotopu
atjaunosanas pasakumus, lai izvértétu, vai izvélétie kompenséjosie pasakumi lidzsvaro paredzétas
darbibas vai planosanas dokumenta raditas negativas izmainas”.

Péc ornitologa ieteikuma, teritorijas, kur tiek paredzéts realizét kompenséjosos pasakumus, bitu
veicamas putnu uzskaites ligzdoSanas, pavasara un rudens migraciju laika, 2 gadus pirms pasakumu
ievieSanas, to ieviesanas laika un 10 gadus péc to ievieSanas. Uzskaisu skaitam ir jabGt optimalam,
tadam, kas lauj pilnvértigi un precizi novertét ieviesto pasakumu rezultatus.

Ta ka pastav iespéja, ka kompenséjosajas platibas, kas paslaik vértéjamas ka kultivéti zalaji vai
degradeétas platibas, var uzlaboties zalaju biologiska vértiba, nepiecieSams reprezentativas transektés
registrét informaciju par situaciju paredzétas darbibas uzsaksanas laika un atkartoti parbaudit
teritorijas 5 un 10 gadus péc kompenséjosSo pasakumu ieviesanas.
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